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Inledning

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Regelbunden motion dr nédvandig for att manniskor ska vara vid god hélsa.
Fysisk aktivitet ar ett av de viktigaste verktygen vi har mot flera av dagens
folksjukdomar, som fetma och dess foljdsjukdomar. Dessa sjukdomar kryper
dessutom allt langre ner i aldrarna, att etablera goda och hélsosamma vanor
redan som ung blir darfor allt viktigare. Halsosammare vanor har en positiv
inverkan pa saval individ- som samhallsniva.

Ett val utbyggt gang- och cykelnat uppmuntrar manniskor till att réra sig, genom
att ga, cykla eller aka inlines istéllet for att ta bilen. Ett valfungerande nat av
G/C-banor kan alltsa vara en del i arbetet med att fa en friskare befolkning. Det
racker dock inte med att G/C-vagarna finns, de behdver dven vara attraktiva och
sékra, samt upplevas som trygga.

Att ha tillgang till ett val utbyggt G/C-nat ar sarskilt viktigt for barn och
ungdomar, da de annars maste forlita sig pa att ndgon vuxen kan kéra. Genom
att skapa forutsattningar for barn och ungdomar att ta sig till skola och
fritidsaktiviteter sjalva, skapas dessutom utrymme for sjalvstandighet.
Ungdomar far en majlighet att sjalva styra dver var, nar och hur de vill uppleva
sin narmiljo och en mojlighet att borja ta ansvar for sig sjélva.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter 6kar med ett fungerande nét av gang-
och cykelvédgar, da dessa halls separerade fran biltrafiken. Detta innebar att
antalet som skadas i trafiken minskar i en ort med ett val utbyggt natverk av
G/C-vagar. For konkreta atgarder, se Atgardsplan gang-/cykelnét.

Manga av de resor som idag gors med bil understiger 5 km, denna stracka ar
fullt rimlig att bade ga och cykla och bilens miljépaverkan ar som stérst pa
kortare strackor, da den inte hinner bli varm. Ett vél utbyggt nat av gang- och
cykelvagar skulle darmed kunna bidra till att forbattra miljon, saval lokalt som
regionalt och globalt. Mojligheter att cykla bidrar till ett utokat
upptagningsomrade for kollektivtrafiken, vilket ocksa ar bra for miljon.

Vi ser darfor att en satsning pa G/C-trafiken ar nodvandig.

Kdlla: Hallbar Mobilitet SkGne

Arnold Andréasson Hans Stifors
Ordférande i Kommunstyrelsen Ordférande i Byggnadsnamnden
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Syfte och malsattning

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Syfte

o Ge forutsattningar for béattre helhetslosningar vid nya investeringar
e Skapa en tydlig bild av vad som finns och vilka insatser som behdvs
e Tydliggora planerade atgarder

e Tydliggora i vilken ordning olika insatser bor prioriteras

e Att utgora underlag vid framtagande av 6versiktsplan

e En sammanknuten kommun, dar de flesta valjer att ga eller cykla om de
ska rora sig kortare strackor

e Trafiksdkra och trygga G/C-banor
e G/C-banor som ér tillgangliga for alla
e Framkomliga och gena strak for G/C-trafik

e Attraktiva G/C-banor for rekreation

Pa langre sikt ar malet att fa till en okad rorelse till fots och med cykel som
fardmedel. Detta ger i langden:

o Forbattrad folkhélsa i kommunen

o En forbattrad miljé genom ett minskat bilanvéndande
Arbetsprocess

Gang- & cykelplanen ar ett strategiskt dokument som stakar ut en riktning for
det fortsatta arbetet kring G/C-trafik i Perstorps kommun, till detta kommer tva
bilagor. Den forsta & en mer utforlig bakgrundsbeskrivning, den andra en
sammanstallning av de resultat som berér Perstorp i Region Skanes
Resvaneundersokning: Resvanor Syd 2007. Till detta kommer &ven interna
dokument, sasom en sammanstéllning av tankta atgarder, som tekniska kontoret
kommer att arbeta vidare med. Denna kan ligga till grund for framtida
budgetarbete i tekniska ndmndens.

Planen har tagits fram av Birgit Bjelkengren (praktikant pa Byggnadskontoret,
sedermera Landskapsarkitekt), med handledning fran Stadsarkitekt Mattias
Bjellvi. En inventering av det befintliga G/C-nétet har genomforts, med hjélp av
saval kartor som fysiska kontroller av befintlig miljé. En genomgang av relevant
material inom kommunkontoret har gjorts och man har dven tagit del av olika
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liknande planer fran andra kommuner. Under varen kommer ytterligare en
student att arbeta med cykeltrafiken i Perstorp, Linnéa Gunnarsson, som
kommer att skriva att skriva sitt kandidatarbete i samarbete med Miljébron.

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Under arbetets gang har planerna forankrats hos bl.a. tekniska kontoret,
Handikapporganisationerna i Perstorp och Soderasens miljoférbund. Man har
aven anvant sig av viss brukarmedverkan bl.a. vid Vareld den 8 mars, en mindre
enkatundersékning och besdk i en skolklass (ak 8) pa Centralskolan. Matningar
av cykeltrafiken ska vidare genomforas framover och méatpunkter for detta har
satts under framtagningen av planen.

Styrgrupp for projektet ar kommunens planberedning, som bestar av politiker
och tjansteman fran Sadderdsens miljoforbund, Byggnadsnamnden och
Kommunstyrelsen. Kommunstyrelsens arbetsutskott (KSAU) fattade beslut om
att skicka ut planen pa samrad den 23/4-2014 (8126), for att sedan tas upp till
beslut i kommunfullmaktige.

Offentligt samradsmate holls den 7/5, med 17 deltagare. Alla narvarande var
positiva till satsningen och man ndmnde bland annat trafiksdkerhet och
information som viktiga delar i arbetet.

Avgrinsningar

Gang- & cykelplanen fokuserar i dagslaget framst pa de strdk som &r
gemensamma for de tva trafikslagen, en djupare studie behdvs for Gvriga
gangstrak (trottoarer, gangvagar och stigar).
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Perstorps forutsattningar
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De resultat som finns redovisade fran undersokningen Resvanor Syd 2007
(sammanfattat i bilaga 2), visar att det finns potential for en utveckling géllande
G/C-trafik i kommunen. Da ett stort anvandande av bil paverkar saval miljé som
folkhalsa negativt, finns det stora vinster att géra pa bada dessa omraden.

Nagra kriterier for ékad andel resor som gors till fots eller med cykel:

— infrastruktur som gynnar de mjuka trafikslagen
— ett sammanhangande och val utbyggt nat

— informerade medborgare (miljo, trafikvett, halsa)
— tydlig skyltning och reglering

Existerande G/C-vigar

Det existerande systemet av gang-/cykelvégar ar inte ett nat, da det finns manga
luckor och lésa bitar. Kartan nedan visar att en del omraden saknar kopplingar in
mot centrum, med endast kopplingar till de narliggande omradenas bostadsgator.
| kartan redovisas de flesta G/C-véagar som finns, dock inte en del av de kortare
bitar som endast kopplar samman narliggande bostadsgator med varandra.

N T

/u,‘ o TRESE
R e
- ,ﬁ\@%\- s

g ’?x. e AAEC I ARKT

i = _-i';-'j_e' e oy ) b
S e
: $ ) = ¢ 0 ~ /
A X + Centrum T
= N
5 \ ’ Stationen
7y T TN
£ g N RS Asfale

/;k- 2 /J \‘ \ v /> 5 \k &J" Grus

=)

S
Sy

Som man kan se i kartan, &r det framst de norra delarna av tatorten som hanger
I6st, man far forlita sig mycket pa bostadsgator i dagslaget. Ytterligare ett
omrade dar det saknas lankar &ar i anslutning till centrum, dar endast G/C-
banorna langs Jarnvéagsgatan och Stockholmsvagen finns i naromradet.

Mer information om det som dr och har varit kan hittas 1 ”Bilaga 1; Bakgrund”.
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Brister i G/C-nitet

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

For att visa pa bristerna pa ett tydligare satt visar foljande karta endast de lankar
som saknas, har brister i belysning och de punkter som &r sarskilt problematiska.
Vid en narmare jamforelse mellan de tva kartorna ser man tydligt att for flera av
de storre problemomradena skulle nagra fa insatser gora véldigt stor skillnad.
Det finns alltsa anledning att utga ifran den har typen av underlag, for att pa ett
enkelt satt hitta de insatser som loser mest problem pa ett enkelt sétt.

Brisanalysen nedan &r ett resultat av olika samradsinsatser med allménheten och
inventeringar gjorda av kommunala tjansteman. Samradsinsatserna har haft olika
former och genomforts parallellt med dokumentets framtagande. Man har pratat
med en skolklass, tagpendlare och handikapporganisationerna, samt olika
individer som patraffats langs straken i samband med inventeringar.

Nérmare beskrivning av de insatser som planeras finns i interna dokument och
kommer att konkretiseras i samband med projekteringen av de individuella
platserna och situationerna. | det laget kan det vara vardefullt att skilja pa
atgarder for gangtrafik och for cykeltrafik, i de fall dar dessa inte sammanfaller.

’ Stationen
(@ Problematisk punkt

\ &® Saknad link
Saknad/dailig belysning

)
O o
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Prioriteringar
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Som en del i kommunens attraktivitet som boende- och arbetsort ar det
vasentligt att ha en val utbyggt gang- och cykelnat. Prioritet ett bor vara att
koppla samman de olika delarna av tatorten med centrum, genom tydligt
markerade G/C-vagar. ldag finns en del luckor i nétverket, dessa behdver tappas
till och befintliga strackor kopplas samman. For att undvika att nya luckor
skapas, ska alla nya omraden som byggs kopplas samman med G/C-natet i
samband med dess planering och uppbyggnad. G/C-banorna behdver dven vara
tydligt och séakert separerade fran biltrafiken.

Pa ett par stillen i det som kommer att utgora stommen i G/C-natet, ar
trafiksituationen idag inte I6st pa ett bra satt. | flera av fallen handlar det om
korsningar dar ett eller flera trafikslag hamnar i situationer, dar fortsattningen
inte &r helt sjalvklar. Vi kan inte ha ett G/C-nat dar cyklister plotsligt star mitt i
en korsning och inte vet vart G/C-banan tar véagen. Efter att man fatt en
fungerande grundstruktur bor fokus laggas pa att koppla alla delar av tatorten till
huvud natet. Det handlar om de mer tvargaende strdk, som sammanbinder de
yttre delarna av tatorten, lite som ringvagar. Dessa kan med fordel vara
kombinerade G/C-végar, men bor vara tydligt separerade fran biltrafiken.

Den minsta bestandsdelen ar ett finmaskigt nat, som kopplar in alla delar till de
tva typerna av strak. Aven mindre bostadsgator fungerar bra som en del i G/C-
natet, darfor behover dessa kopplas till G/C-vagar sa langt det ar mojligt. | de
fall dar man &ndd planerar blandtrafik pa bostadsgatorna, &r lagre
hastighetsbegransningar dnskvarda, for att 6ka trafiksékerheten.

Korsningar och anslutningar som G/C-natet har med bilvagar behdver ses dver,
upprustas och i vissa fall goras om. Det géller saval Overgangsstallen och
markeringar av dessa, som markering av vilken typ av G/C-vag som ansluter. De
som ror sig pd G/C-banorna behdver veta om det ar en ren cykelvag eller
blandtrafik med gaende och cyklister.

Om vi lyfter blicken och tittar pa hela kommunen, finns en brist i att de mindre
orterna inte ar knutna till centralorten med G/C-vdg. Detta skulle vara ett viktigt
steg i arbetet for ett minskat bilberoende. Att med cykel kunna ta sig in till byn
och dess funktioner, eller till stationen for att sedan ta sig vidare, minskar
behovet av bilresor inom kommunen.

| ett &nnu storre perspektiv dr det onskvart att knyta samman Perstorp med
omgivande kommuner och deras tatorter, da detta skulle ge nya
pendlingsmojligheter och kunna utgdra en bas for rekreativa cykelstrak i och
runt kommunen. Genom att koppla kommunens G/C-nét till cykelvagar i
omgivande kommuner, blir kommunen en del av ett mer regionalt nat. Med ett



*‘ PERSTORPS

sammankopplat regionalt nat for cykeltrafik, ar chanserna storre att cyklande
turister tar sig till kommunen for att upptécka det som finns har.

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Sammanfattningsvis handlar det om att bygga ett huvudnat som férbinder de
olika delarna av centralorten med varandra, samt att komplettera och lanka
samman det som redan finns. Utover detta ska standarden pa hela natet hojas och
aven andra delar av kommunen, samt andra kommuner, kopplas pa.

Normer och definitioner

Vigtyper
G/C-vig

Det &r en yta (vag eller vagbana) dar gdende och cyklister blandas, men dar de &r
separerade och skyddade fran biltrafik. En G/C-vag ar frikopplad och loper
oberoende av bilvéagar.

G/C-bana

Det &r en yta (vag eller vagbana) déar gaende och cyklister blandas, men dar de &r
separerade och skyddade fran biltrafik. En G/C-bana I6per ldngs en bilvag.

| denna plan behandlas G/C-banor och G/C-vagar pa samma satt, oavsett om de ar
kopplade till bilvagar eller inte, det &r endast vid planeringen av belysning de
skiljer sig at i nagon storre utstrackning.

Gdngbana/trottoar

Gangbana/trottoar ar endast avsett for gangtrafik. Cyklister hanvisas till en
separat cykelbana eller till krbanan, dar de ror sig i blandtrafik.

Cykling i blandtrafik

Inget sarskilt omrade eller utrymme har reserverats for cyklister, de ror sig i
trafiken tillsammans med 6vriga fordon. For att denna typ av trafiklosning skall
anses som saker, bor bilarnas faktiska hastighet begransas till 30 km/h, i annat
fall skall det finnas sérskilda utrymmen for cykeltrafik. | Perstorp géller detta
framst pa bostadsgator.

Korsningar/&vergingsstillen

Genom att placera 6vergangar dar manniskor ror sig, ar risken mindre att de
véljer att korsa pa andra stéallen. For att ytterligare 6ka G/C-natets attraktivitet
behdvs det Gvergangar vid:

e Korsningar (bilvag och G/C-véag)

e Cirkulationsplatser

e Starkt trafikerade végar

e Lé&ngs langre végar

10
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Pa de stallen dar man korsar storre vagar, med hogre hastigheter, bér G/C-
évergangarna goras upphdjda, detta géller framst huvudleder och Arons vag.

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

For mer detaljerad information om utformning och exempelritningar, se
Helsingborgs Stads dokument: "Handbok for en tillgiangligare utemiljo”. Det ar
lampligt att anvanda detta da man inom Familjen Helsingborg bor strava efter ett
liknande formsprak, bl.a. for att underlatta lasbarheten for de som ror sig mellan
orterna.

Skyltning
Bruksvisning

Vid varje korsning malas symboler pa markbelaggningen och G/C-skyltar sétts
upp, i bagge riktningar.

Véigvisning

Inom centralorten ar lampliga vagvisningsmal t.ex. omraden, storre platser och
viktiga funktioner. Exempelvis: jarnvagsstationen, centrum och Ugglebadet.

Vidare behdver man skylta de vagar som leder till malpunkter utanfor tatorten,
detta géller tex. naturomrdden och badplatser. Aven de vidgar som
rekommenderas for cykling till narliggande storre orter bor skyltas, redan fran de
mer centrala delarna av samhdllet. 1 det har fallet géller det framst de fyra
orterna: Klippan, Ljungbyhed, Tyringe och Orkelljunga.

| samband med att natet i kommunen blir mer komplett kan det &ven vara
aktuellt med skyltar mot olika turistmal och kulturomraden.

Belysning

Langs de strak som utgdr huvudstrak i G/C-natet ska sarskild belysning sattas
upp, stolparna skall vara lagre an gatlyktorna och ge gaturummet en mer
mansklig skala. Detta géller saval centrumstrak som de sammanbindande strak
dar gatubelysningen inte &r tillfredstallande eller ens existerar. Genom att ha
sarskild belysning langs dessa strak, blir det enklare for de som ror sig pa G/C-
natet att instinktivt kdnna var de befinner sig och vad som géller.

Det ska aven finnas sarskild belysning vig 6vergangar, for att gora de oskyddade
trafikanterna mer synliga och for att ytterligare forstarka 6vergangens synlighet
for motortrafikanter (se exempel i Astorp).

Belysningsstolparna som star langs G/C-vagar kan med fordel ges samma
formsprak som det man sétter i centrum, da detta visar pa kopplingen dit in.
Detta regleras narmare i centrumplanerna.

Krav:

e Mansklig skala pa belysningsstolpar

11
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e Ej blandande utformning av fixturer/armaturer
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e Egen belysning langs huvudstrak

e Egen belysning pa de 6vriga G/C-banor och G/C-vagar som ej blir
upplysta av gatlyktor for bilvag

Cykelparkering

Mojligheten att parkera pa ett sakert satt, ar en viktig del av infrastrukturen for
cykel som transportmedel. Parkeringarna behdver vara vél placerade och
utformade, pa platser dit manniskor ror sig pa kortare avstdnd. De behdver
dessutom vara val underhallna, genom savél stadning och snoréjning som
fortlopande reparationer och malning. Det behover dven vara mojligt att 1asa fast
sin cykel vid ramen, pa platser dar cyklar star under langre tid (t.ex. vid
jarnvégsstationen och arbetsplatser) behovs dessutom vaderskydd.

Da cykelparkering behdvs aven pa platser dar kommunen inte star som agare
och ansvarig, behdvs en norm kring hur detta ska goras. Pa det viset visar
kommunen vad som galler och vi kan fa cykelparkering vid t.ex. bostader,
affarer, samlingslokaler och kollektivtrafikanlaggningar.

Riktlinjer for cykelparkering

Platser for cykelparkering bor finnas vid hallplatser bor kollektivtrafik
(jarnvagsstation, busshallplats) och inkopsstéllen (t.ex. mataffarer). | vissa fall
kan parkering for cykelkarror och ladcyklar vara vart aktuellt, da detta skulle
mojliggora storre inkdp med cykel som transportmedel. Detta skulle kunna
innebdra att man satter ut t.ex. en stolpe, istallet for de framhjulsstall som ar
standard pa manga stéllen idag. Att placera cykelparkeringar narmast ingangen,
installera en luftpump och ha tak Gver det omradet skulle vara ytterligare
motivatorer till att fa folk att cykla och handla i storre utstrackning.

Grundprinciperna for cykelparkering i Perstorp bor vara:

e Cykelstall som ger bra stod at cykeln

e M0jliggor snygg och ordnad uppstallning

e Medfor liten anstrangning att parkera cykeln

e GOr det mojligt att lasa fast cykeln vid ramen

e Ger skydd mot regn och sné (vid langtidsparkering, t.ex. vid stationen)
e M0jligg0r naturlig évervakning

e Arvil belyst

Hinder

Det behovs fri yta dven utanfor den angivna G/C-banan, det ger okar saval
trafiksdkerhet som en 6kning av den upplevda tryggheten. 1 manga fall handlar
det om uppsikt, att kunna se vad som kommer lang innan det gor det. Det
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handlar ocksa om att cykla pa nagot med t.ex. styret, nar hjulen befinner sig pa
den asfalterade ytan.

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Det finns manga saker som kan uppfattas som hinder, det kan vara t.ex. en trang
passage dar det ar svart att passera motande trafik eller buskar som héanger ut
over korbanan. | de flesta fallen &r det problem som é&r létta att forhindra och i
manga fall ar de dven latt avhjalpta.

Det ar inte bara kommunen som ansvarar for manga av de omraden dar hinder
kan uppsta, det ar darfor viktigt att privatpersoner och andra markéagare
informeras om vad som géller. De allra flesta vet att de behdver halla hacken
klippt under en viss hojd i hérn som vetter mot en bilvagskorsning. Pa samma
sétt behdver var och en bli medveten om vad som galler i anslutning till G/C-
vdgar.

Nedan foljer ndgra avstand och matt att strava efter.

Hinder Avstand
Fri hdjd for snérojning 2,7m
Fri hojd cykelbana 2.6m
Fri hojd gdngbana 22m
Sidohinder (stolpar, vegetation) 0.4-0.6 m
Parksoffa/bank 1m
Kompakta hinder (stracka langre 1.25m
an 3 m, t.ex. Staket, hack)
Trad 2m
Buskage (d&a G/C-vagen ej ligger i 5m
anslutning till bebyggelse)

Hastigheter

| enlighet med det som star i beskrivningen av vad cykling i blandtrafik innebar,
behdvs en strategi for hastigheter pa kommunens véagnat. Har behovs
stallningstaganden dér trafiksakerhet vager tyngre &n framkomligheten for bil-
och motortrafik. De hastigheter som motorfordon fardas i, paverkar sékerheten
for de mjuka trafikslagen, sérskilt om dessa &r hénvisade till att anvdnda samma
utrymme som de forstndmnda.

30 km/tim rekommenderad hogsta hastighet, dar man planerar for cykling
i blandtrafik

50 km/tim hogsta tillatna hastighet inom tatort, om inte annat anges

70 km/tim hogsta tillatna hastighet utanfor tatort, om inte annat anges

13
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Detta innebér att for at skapa en séker trafiksituation pa de gator som é&r tankta

for blandtrafik, bor man sanka hastigheten i de aktuella omradena. De omraden

som blir aktuella for hastighetssankningar ar de mindre bostadsgatorna, de gator

dar man inte har G/C-banor. | samma omraden géller hogerregel i de allra flesta

korsningar och parkering sker langs med gatorna. Allt detta sammantaget talar

for att besluta om att ge dessa omraden foreskrifter som 30-zoner och sétta upp
skyltar om detta vid infarterna till dessa.

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Foto: Halmstad kommun

Planerad struktur

Den standard som presenteras i planen avser de G/C-végar som hor till det
kommunala vag- och gatunatet, for de G/C-vdgar som hor till det statliga
allmanna végnatet ansvarar Trafikverket. Nedan presenteras en plan for
centralorten Perstorp och en overgripande plan fér kommunen, analyser av de
mindre byarna kommer att goras i samband med planeringen av strdket langs
vag 108.

Vart att notera ar att trafikreglerna jamstaller moped klass 11 med cykel, om inte
annat faststélls i lokala trafikforeskrifter. | Perstorp, med den trafik volym och
den bredd pa G/C-banor som ar majlig, bor man foreskriva en separation av
dessa fran G/C-trafiken. En sadan foreskrift innebar att mopeder inte far fardas i
falt avsedda for cykeltrafik, vilket betyder att hastigheterna sanks och att den
upplevda sakerheten hojs. Inom tatorten bor detta inte utgéra nagot
trafiksakerhetsproblem, da inte heller andra fordon far framforas i hastigheter
som dverstiger 50 km/tim.
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Centralorten

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

For att gora det enklare och mer attraktivt att ga och cykla dr det viktigt att ha ett
komplett och val sammanlénkat G/C-nét. | kartan nedan redovisas de foreslagna
huvudstraken i Perstorp, indelade efter tankt standard och funktion. Den forsta
gruppen kallas Centrumstrak, de ar knutna till centrum och leder ut likt ekrarna
pa ett hjul. Den andra gruppen & Sammanbindande strak, som kopplar samman
bostadsomraden och malpunkter med de centralt kopplade straken.

S
=1 + Centrum T
N
’ Stationen
\ &¥ Centrumstrik
| &® Sammanbindande strik
Centrumstrak

Centralt bundna huvudstrak, som fungerar som genomfartsleder for G/C-
trafiken. Dessa G/C-banor ska vara 2.50-3.00 m breda, med skyltning mot
centrum och storre malpunkter, samt belysta med egen belysning.

Sammanbindande strak

Dessa fungerar som ringlinjer och kopplar samman de storre centralt bundna
straken. G/C-banorna i de sammanbindande straken ska vara minst 2.00-2.25 m
breda och belysta, antingen fran intilliggande vég eller som centrumstraken.

Finmaskigt ndit

Det finmaskiga natet ska slussa trafikanter vidare till de mer genomgaende
straken i G/C-natet. De G/C-banor som hor till denna del av natet ska vara minst
2 m breda och belysta, antingen fran intilliggande vég eller som centrumstraken.
Delar av det finmaskiga natet utgors av bostadsgator, vilket innebér att de mjuka
trafikslagen pa sina stallen ror sig i blandtrafik. Med planerad blandtrafik pa
gatorna, bor hastigheten begransas till 30km/h. De gator som ingar i det
finmaskiga nétet ar inte utmarkta pa kartan.
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Madlpunkter

Storre malpunkter i tatorten, saval som utanfor, bor kopplas till G/C-natet. Vissa
verksamheter och samhallsfunktioner &r extra viktiga och boér kopplas till
huvudstrak eller sammanbindande strak. Detta galler sadant som:
Centrumfunktioner, Jarnvagsstation, Vardcentral, Forskolor och Skolor. Det ar
dven oOnskvart att koppla storre arbetsgivare till huvudstraken, da detta
underlattar och uppmuntrar till arbetspendling langs straken.
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G/C-nétet bor av naturliga skél kopplas till ortens gronstruktur, detta for att gora
G/C-vagarna mer attraktiva. Att cykla skilt fran storre vagar ger en hogre
trafiksakerhet och trivsel, da biltrafiken bullrar och slapper ut avgaser.

Koppling till grénstruktur
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Kommunen

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Som en del i arbetet med att uppmuntra saval invanare som besokare att
cykla i kommunen ar det nodvandigt att se dver kommunens kopplingar
till sin omgivning. Nedan redovisas de foreslagna huvudstrak som
binder samman de olika orterna i Perstorps kommun med varandra och
med de tre angransande kommunerna. Nagra av dessa bor goras med
G/C-vagar och andra kan med fordel skyltas som cykelstrak, pa
existerande landsvég.

Pa de strackor som ansluter till omgivande kommuner &r det aktuellt att
diskutera utformning, tidsperspektiv och budget tillsammans med de
aktuella kommunerna, Trafikverket och Region Skane, da samarbete
kommer att vara nodvandigt for att straken ska bli anvandbara.

37 min frin Balinge
till Rke

60 min fran Bilinge

Bilinge till Tyringe

7,5 min (39 min)

Orkelljunga 4%

kommun Hidissleholms

kommun

9 min (24 min)

Oderljunga

39 min fran Perstorp till

Klippans

kommun Tostarp 9

36 min fran Perstorp till
Klippan

inl fran Perstorp till
Tyringe

39 min fran Perstorp tﬂl\
Ljungbyhed N
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Kopplingar med G/C-bana

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

En gang-/cykelvag langs Oderljunga véagen upp till Orkelljunga skulle koppla
samman de mindre orterna med ndrmsta storre tatort. En mojlig utveckling i
framtiden ar en koppling till den tankta tagstationen pa europabanan, strax norr
om Larkesholmsan (enligt angivelser i Orkelljungas 6versiktsplan).

Aven en koppling mellan Orkelljunga och Hassleholm blir intressant ur ett
Perstorp-perspektiv, da en sadan skulle ga forbi Balinge och pa sa satt koppla
samman den norra delen av kommunen med orter i omgivande kommuner.

Det existerar redan idag en cykelbana langs Véag 21 via Tyringe till Hassleholm.

Skyltade kopplingar

En alternativ vag mellan Perstorp och Tyringe kan skyltas pa landsvag strax norr
om Hassleholmsvégen. Langs vagen passerar man dven en lokal gardsbutik.

En alternativ vag mot Orkelljunga ar méjlig, med start strax norr om Oderljunga.
I den norra &nden hamnar man pa ett av Orkelljungas upplevelsestrak.

Aven mot Klippan finns det mojlighet att skylta om lamplig vag for cykling, pa
landsvagarna norr om véag 21. Har passerar man en gardsbutik.

En skyltad rutt for cykling skulle vara moéjlig séderut, mot Ljungbyhed.
Modjliga rekreativa strak

Det finns manga vagar som skulle vara lampliga for rekreativa strak i
kommunen, pa kartan nedan redovisas nagra av dem. Detta ar i manga fall vagar
som garna far skyltas som strak for G/C-trafik, men dar behovet av separata
G/C-végar inte ar motiverat.

Orkelljunga

kommun Hassleholms

Ahommun

Klippans

kommun Tostarp
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Regionala planer

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Rekreationsomraden och strak med |
regional betydelse for lrlluﬂsllvel
Skogsmark
Oppen mark, ej odlad ’
Oppen mark, odlad SKANE
Sjdar och hav

I Titorter

Kommungrénser

[ Regionalt viktiga omraden for friluftslivet

[ Regionalt viktiga omraden for friluftsiivet
som ar iordningstallda med service

~~~~~ Skaneleden

weee Kanotled
..... Cykelvag

Pa kartan ovan ser man Skaneleden och regionalt viktiga strak for kanot och
cykel, detta ar ett nat till vilket Perstorp kan kopplas. Det galler saval Skaneleden
som cykelstraken, det finns en potential for utveckling. Denna karta redovisar
dock endast det som &r idag, for att utveckla detta behtver man ta hansyn till vad
flera av de regionala aktorerna har for malsattning.

Trafikverket

Trafikverket haller pa att ta fram en regional cykelvagsplan, vilken kommer att
fardigstallas under sommaren 2014. Denna bor ligga med som underlag vid
planeringen av de exakta dragningarna av de strak som ska ingd i det 6vergripande
kommunala G/C-néatet och aven skyltade rekreativa strak.

Oresund som cykelregion

Cykelturister som ar ute flera dagar cyklar mellan 30 och 100 km/dag och de som
gor dagsturer mellan 10 och 30 km, enligt intervjuer som Oresund som
cykelregion har genomfort. Det gor att hela Skane ar aktuellt som en del i
planeringen av just Oresund som en cykelregion, da avstdnden &r relativt korta
och omradet fyllt med natur och kulturella inslag. Med detta i atanke ar det
motiverat att sékerstalla tydligheten for cyklande i Perstorps kommun, samt att ta
fram en karta som é&r tillganglig for regionen och andra intressenter om en regional
turistkarta for cykling tas fram. Satt Perstorp pa kartan.

De som ar ute och cyklar pa semestern vill hitta trevliga malpunkter langs vagen,
med andra aktiviteter som ger minnen att ta med sig hem. Cykelturister efterfragar
mycket som skulle vara tillgangligt hdr: som vandring, vattensport (t.ex. kanot),
lokala matupplevelser och bad. Aven sadant som naturupplevelser, sevardheter,
kultur och museer nd&mns.
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Pa kartan ovanvisas den del av den cykelkarta, som Bikedresund tagit fram, som
direkt berdr Perstorps kommun. De bla linjerna representerar cykelled och de
grona enskild/privat vdg och den gula som passerar utanfor kommunen ar den
strickning man anger som “Fjérilsleden”. Det dr dock anmirkningsvirt att den
existerande G/C-vagen mellan Hassleholm och Perstorp inte tagits med i kartan,
da denna ger ytterligare mojligheter att planera sin cykling.

Skdane Nordvdst

Ett samarbete inom Skane Nordvast och Familjen Helsingborg skulle kunna vara
till stor hjalp i arbetet med att géra omradet mer attraktivt som helhet, da cyklande
och vandrande turister ror sig relativt langa strackor under sin semester. Detta

Overensstammer med de intentioner som

finns

redovisade 1 den

infrastrukturstrategi som hor till ”Strukturplan for Skane Nordvast”. | den
gemensamma strategin skriver man att fokus bor ligga pa pendling och kopplingar
till kollektivtrafik, s kallade bytespunkter. Man skriver ocksa att forbindelser

mellan storre orter/samhallen och till stationsorter bor

Region Skdne

prioriteras.

Regionen skriver i ”Cykelvéigsplan for Skéne” att utbyggnadsbehoven, pa lang
sikt, ar stora langs de storre vagarna i Skane. Man namner dven att det kravs stora
atgarder for att minska mangden olyckor som involverar oskyddade trafikanter.

Det star aven att stora vagar kanns otrygga, ses som e

n barridr och att otryggheten

forstarks av att manga kor for fort pa vagarna. Pa landsvagarna galler generellt 70

km/tim som hastighetsgrans, redan detta &r ratt
blandtrafik, men den verkliga hastigheten &r ofta
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cykelvagsplanen fram atgarder for sankta hastigheter som ett alternativ till
anldggande av separata cykelvagar.

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

| vissa fall kan regionala strak som ar motiverade av trafiksakerhetsskal,
sammanfalla med regionala strak for turism och rekreation. | andra fall kan det
behovas parallella forbindelser, da cykelleder for turism och rekreation bor fanga
upp viktiga malpunkter och ocksa erbjuda resmajligheter pa ett visst avstand fran
de storre véagarna.

I den regionala trafikinfrastrukturplanen (RTI-planen) listar man en del satsningar
som anses nodvandiga. For den hér typen av projekt tdnker man sig att
kommunerna star for 50 % av den totala kostnaden for insatserna. Tre av de
listade objekten for perioden 2025-2030 ligger i Perstorps kommun, det géller:

— Perstorp till Oderljunga
— Oderljunga till Haljalt
— Genom Ulvs

Den regionala planen kommer att faststallas 2014, for att sedan skickas ut till
kommunerna under hosten 2014. En fortsatt dialog med de skanska kommunerna
kommer ocksa att hallas om den foreslagna objektlistan.

Viigverket

Vigverkets “Cykelvdagvisningsplan for Skéne” lagger storst vikt vid
forutsattningar for cykelturism, darmed vill man lokalisera naturskéna och
kustnara omgivningar, kulturella malpunkter och andra turistattraktioner. Man
tar med savél G/C-vagar som vagar med blandtrafik bland de rekommenderade
straken.

Man presenterar aven nagra kriterier for att minska olycksrisken/oka
trafiksakerheten for cyklister:

— arsdygnstrafiken max ska vara 500 fordon
— den skyltade hastigheten ej ska 6verskrida 70 km/h
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Koppling till grénstruktur

G/C-nétet bor av naturliga skél kopplas till kommunens gronstruktur, detta for
att oka dess tillganglighet samt gbéra G/C-vdgarna mer attraktiva. Att cykla
genom ett naturomrade ar i manga fall trevligare an att cykla langs en storre vag,
dar biltrafiken bullrar och slépper ut avgaser.

| detaljplaneringen av de kommunala G/C-straken bor man darfor se 6ver om
dessa tva strukturer kan kopplas samman, i alla fall i delar av natet. Om man
tittar pa den regionala kartan pa foregaende sida parallellt med denna &r det latt
att se en majlig lank av Skaneleden, langs det nya gronstrak som l6per genom
kommunen.

Smérmyr/

érkelljunga Dalshultaskog

Bilingesjon

kommun Hiissleholms

kommun

Varshultsmyren/

Goka mossen

*, Ménstorp/Killstorp

Klippans

kommun

Ybbarpsomradet/
Gustavsborg

.

)
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Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Fysisk miljé

For att gang-cykelvagarna ska kannas som ett attraktivt alternativ maste den
vardagliga skotseln skotas och halla en hog niva. Detta galler saval sandning och
sandborttagning, som sopning och snoréjning. Aven kontinuerliga kontroller for
att sakerstalla kvaliteten pa belysning, skyltning, underlag och fritt utrymme
behdvs.

Sittplatser: Dar det finns plats och mojlighet kan sittplatser garna placeras ut,
och i anslutning till dem, papperskorgar.

Snoroéjning: Snordjning av G/C-banor ska goras tidigare och oftare an bilvagar,
behoven for t.ex. aldre bor uppfyllas. Vid snérdjning prioriteras
huvudstraken forst, sedan de sammanbindande straken.

Sopning:  Efter sandning pga. vintervaglag, bor sopning ske redan da det varit
snofritt ett par dagar, for att minska risken for skador pa hundar och
punktering av cykeldack.

Namnsittning

Ett enkelt sétt att underlatta for manniskor att hitta i bebyggda omraden, ar att
gatorna vi gar pa har namn. Detta underlattar saval vagbeskrivningar som nar
man forsoker minnas var nagot ligger i forhallande till nagot annat. Det skulle
darfor kunna vara av varde att dven namnge de G/C-vagar och — banor som
finns. Dessutom skulle felrapportering, saval internt som fran allméanheten kunna
bli bade effektivare och tydligare.
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Atgarder och fortsatt arbete

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Prioriteringsordning

Det forsta steget i utvecklingen av G/C-natet bor vara att knyta ihop de delar
som redan finns och uppdatera standarden pa dessa. Centrumstraken bor
prioriteras lite hogre inom de olika prioriteringsgrupperna, da dessa utgor
skelettet for systemet; ryggraden som bar upp allt det andra.

Det finns ett par huvudsakliga problemomraden i G/C-nétet idag: brister i
utformning av korsningar, skyltning, bredd pa G/C-ytor, metod for separering
fran biltrafik och avsaknad av genomgaende strak i vissa riktningar.

Planerade insatser redovisas i interna dokument och kommer att konkretiseras i
samband med projekteringen av de individuella platserna och situationerna.

Prioriteringsgrupp 1

Steg ett bor rimligtvis vara en sammankoppling och komplettering av de G/C-
banor som redan finns. Det handlar om att genom mindre atgarder sékerstélla en
god standard i det befintliga systemet. Med en god standard pa dessa kan de
uppmuntra till en o6kad cykelanvandning och visa att nagot ar pa gang, redan
innan ovriga insatser gors.

Storre insatser i den hér gruppen bor I6sa flera problem och/eller ge forbattringar
inom flera av omradena: tillganglighet, anvéandarvanlighet, trafiksakerhet,
tydlighet, saker skolvag och effektiv arbetspendling.

Prioriteringsgrupp 2

Steg tva kan ses som en utbyggnad av ett redan fungerande system, dar tillaggen
kompletterar och forbattrar. Natverket ar komplett och utan uppenbara brister,
nu kan nya strackor anlaggas for att utoka upptagningsomradet for huvudstraken.
Prioriteringsgrupp 3

Steg tre ar ingrepp som inte dr nodvandiga for att fa ett fungerande system i
tatorten, men som okar tydligheten och anvéndarvénligheten ytterligare.

Nyanliggning

Vid nyanlaggning ska gang- och cykeltrafiken i och till/fran omradet tas med i
berdkningarna, eventuella tilldgg i natet ska goras i samband med det Gvriga
arbetet, som en del i detta.

Den/de exploatérer som handhar projektet ska informeras om planens innehall
och vilka krav respektive rekommendationer kommunen har. Dialog bor dven
foras kring de kostnader som rér G/C-nétet, da det ligger i kommunens intresse
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att koppla dven de nya omradena till detta. Helhetstankandet ligger pa
kommunens bord, exploatdrerna har inte det samhallsansvaret.

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Nagra huvudpunkter som bor beaktas/diskuteras:

e G/C-banor bhor fortsatta pa samma sida av gatan/vagen i sa stor
utstrackning som mojligt

e Bitar som inte kopplas till G/C-natet i Ovrigt ar nastintill meningslésa

e Det ar viktigt att se till helheten

e Hur den nya exploateringen/det nya omradet forhaller sig till den
infrastruktur som redan ligger pa plats

e Hur den tillférda bebyggelsen paverkar flodet i omradet

e | vilka riktningar man kommer att vilja roéra sig genom, in i och/eller ut
ur omradet

e Var en eventuell cykelparkering bor placeras

Information & utbildning

For att komplettera arbetet med den fysiska miljon behdvs dven insatser som
paverkar attityder och beteenden. Detta ar och maste fa vara en langsam process,
men arbetet kan goras pa flera parallella vagar.

Kommunens skolor bor uppmuntras till att utoka sina satsningar pa
trafikkunskap och sakerhet i trafiken. Till hjélp bor de fa fardigt material samt
fortsatt och utékad kommunikation med Samhallsbyggnadsforvaltningen.

Information kan med jamna mellanrum skickas till kommunens hushall, med
t.ex. fakta om de satsningar som gors, vilka regler som géller i kommunen och
de fordelar man far av att vélja cykeln 6ver bilen.

Genomfoérande

Arbetet med utbyggnad, upprustning och komplettering av G/C-natet, ar ett
langsiktigt projekt och maste bedrivas kontinuerligt. Det kommer att beh6va ske
succesivt, i takt med att det ges utrymme i budgeten for fortsatta satsningar.
Generellt galler att prioriteringsordningen i planen ska féljas, savida inte andra
insatser gors pa en plats dar d&ven G/C-natet behover en insats. | sadana fall ska
aven G/C-nétets behov tas med i berdkningarna vid planeringen av den andra
insatsen/ombyggnationen.

Infor varje ar fattas beslut om vilka atgarder som ska genomfdras under
nastkommande period. Atgarderna plockas ur gang-/cykelplanen och den
tillhérande interna atgardsplanen. | samband med detta ska dven beslut tas om
huruvida gang-/cykelplanen fortfarande &r aktuell, eller om den behover
revideras (galler aven atgardsplanen). Genomforda atgarder ska fdljas upp
kontinuerligt, sd en jamn standard kan hallas, aven efter den initiala satsningen.
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Vid utformning av farthinder och upphdjda 6vergangar, ska framkomlighet for
saval buss som raddningsfordon beaktas, detta for att sakerstédlla invanarnas
sékerhet.

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

Da detaljplaner diskuteras ska hansyn alltid tas till vilka forutsattningar G/C-
planen skapar for gaende och cyklister, saval inom som till och fran omradet.
Vidare ska G/C-nétet vara med i diskussioner med exploatérer, for att bl.a.
avgora i vilken utstrackning exploatoren ska bekosta tillagg i néatet, vilken roll
tillaggen far i helheten och hur det tillférda kan paverka forutsattningarna for
G/C-trafik i naromradet.

De foreslagna atgarderna kommer att bearbetas och fa sin slutgiltiga form vid
detaljprojekteringen, beroende pa hur utformningen av just det omradet ska
planeras i dvrigt. Generellt géller att G/C-banor bor fortsatta pa samma sida av
gatan/vagen i sa stor utstrackning som majligt, att Gvergangar pa vagar som ar
huvudleder ska vara upphdjda och att alla markeringar ska vara tydliga och
kontrolleras med jamna mellanrum.

Ansvar & Organisation

Planeringsarbetet genomfors av Byggnadskontoret, som lyder under
Byggnadsnamnden. Sedan satts budget for aret av kommunfullmaktige, som
aven beslutar om vilka prioriteringar som ska goras. Tekniska kontoret genomfor
det faktiska arbetet, pa uppdrag fran kommunstyrelsen, som dven fungerar som
Teknisk ndmnd.

Uppféljning

Syfte och mal

En modell for uppfoljning behdver tas fram. Satsningar och maétningar
analyseras i samband med kommunens arsbokslut, dock behéver former for detta
ses Over. | arsbokslutet kommer materialet endast att behandlas mycket
kortfattat.

Fysisk miljé

Kontinuerliga kontroller av G/C-banor behdvs, oavsett om nya insatser gjorts
eller inte. Det som behdver kontrolleras ar bl.a. hur det ser ut gallande:

e Belysning

e Markbelaggningen (bedémning av reparationsbehov)
e Markeringar malade pa G/C-banor och dvergangar

e Matningar av cykeltrafik

e Skyltar (allt behtver vara komplett och placerat ratt)
e Trygghetsvandringar i anslutning till G/C-véagar

26



Q‘ PERSTORPS
KOMMUN

"

Gang- & cykelplan Antagen: 2014-xX-Xx

e Vegetation (sa att inget vaxer for nara G/C-banan)

Kontakter mellan medborgare och kommun

Ytterligare ett satt att fa information skulle vara att ha skyltar med information
och kontaktuppgifter uppsatta i olika delar av G/C-nétet, dar man uppmanar
allménheten att maila/ringa om nagot behdver atgardas. Pa sa satt kan Tekniska
kontoret snabbt fa information om en lampa slutat fungera eller om vegetationen
kryper for nara, &ven mellan planerade kontroller.

Midtningar

| samband med att planen skrivs gors basmatningar av cykeltrafiken pa ett par
utvalda platser i centralorten, matpunkterna kommer att anvéndas for fortsatta
regelbundna métningar, for att se effekter av genomforda insatser (t.ex.
anlaggning eller informationskampanjer). Genom att gora matningar med jamna
mellanrum och sammanstélla dessa data i analyser, kan prioriteringsordningen
bedémas och eventuellt justeras beroende pa behov.

Man skulle dven kunna rakna méangden parkerade cyklar pa olika platser och vid
olika tider, for att se hur beldggningen &ndras. Detta skulle kunna ligga som
grund for eventuell utbyggnad/utdkning av mangden cykelparkering pé/vid
dessa platser.
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