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1 Inledning

Med bakgrund av det trafikunderlag som AF arbetade fram 2017! som underlag till
kommunens dversiktsplan dnskas det fr&n kommunens sida att en férdjupad
hastighetsplan tas fram.

En hastighetsplan syftar till anpassade hastighetsnivaer som gar i linje med de
transportpolitiska malen. Att anpassa hastighetsnivderna bidrar till att 6ka
trafiksakerheten och minska negativ miljopaverkan.

1.1 Bakgrund

I Sverige ligger nollvisionen till grund for allt trafiksakerhetsarbete. Nollvisionen
uttrycker det langsiktiga malet om att ingen ska dédas eller skadas allvarligt till f6ljd
av trafikolyckor inom transportsystemet. Transportsystemets utformning och funktion
ska anpassas for att uppna detta mal och en av de viktigaste faktorerna fér en séker
trafikmiljoé ar ratt hastighet i ratt miljo.

Som en foljd av ett uppdrag Trafikverket (dd Vagverket) erhdll av Sveriges riksdag ar
2005, som gallde att se dver det davarande hastighetssystemet, inférdes det ar 2008
en moéjlighet att skylta hogsta tilldtna hastighet i steg om 10 km/h, mellan 30-120
km/h. En huvudsaklig faktor var att forskning och utveckling inom omradet ansdg att
de tidigare generella hastighetsgranserna 50 km/h inom tatort och 70 km/h utanfor
tatort var otillrackliga for att spegla olika karaktarer och trafikmiljoer.

Den nationella handboken for hastighetsnivaer i en attraktiv stad eller tatort, R&tt fart i
staden, togs fram av Trafikverket (d& Vagverket) och SKL dar det finns en framtagen
metodik fér hur en hastighetsplan tas fram och genomfoérs for det kommunala
vagnatet. Handboken rekommenderar att framst anvanda hastigheterna 30, 40 och 60
km/h inom tatorter.

Kommunen besitter ratten att besluta om hastighetsgranserna inom tatbebyggt
omrade samt p& kommunala védgar utanfér. Vag 21 och vag 108, som gar genom
Perstorp, &r statliga vdgar som Trafikverket &r vaghallare for.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen ar att arbeta fram en ny hastighetsplan. Hastighetsplanen ska
utgoéra ett underlag for kommunens framtida beslut gallande omskyltning av
hastighetsgranserna, och ska ocksd kunna anviandas som underlag vid planering av
hastighetsreducerande dtgarder. Dessutom kan den fungera som ett underlag i
dialogen med Trafikverket angdende hastighetsregleringen pa vég 21.

1.3 Rapportens upplagg

I rapportens andra kapitel, Tidigare forslag till hastighetsplan, dterges en kort
sammanfattning om det forslag till ny hastighetsplan som ingick i AFs Trafikunderlag
som togs fram som underlag till arbetet med ny 6versiktsplan i Perstorps kommun.

I rapportens tredje kapitel, Hastighetens inverkan p§ tétorten, beskrivs olika samband
mellan hastighetsniva och kvaliteter i en tétort. De kvaliteter som paverkas av
hastigheten ar: tatortens karaktar, trafiksakerhet, trygghet, tillganglighet,

1 Trafikunderiag till ny éversiktsplan for Perstorp 2030, framtagen av AF for Perstorps kommun (2017).
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luftféroreningar samt buller. I kapitlet gérs dven en kort redogérelse av
livsrumsmodellen, som ligger till grund fér en del av sambanden.

I rapportens fjarde kapitel, Nuldgesbeskrivning, redovisas en utforlig sammanstallning
av nulaget i Perstorp. Kort sammanfattat redovisas trafiknat och gatuklassificering,
skyltade hastigheter, utryckningsvagar, trafik- och hastighetsmatningar, en
olycksanalys av de tio senaste drens trafikolyckor i Perstorp samt en nuldgesanalys av
utvalda lankar.

Forslaget till ny hastighetsplan redovisas i kartform i det femte kapitlet, kompletterat
av en kort beskrivande text.

I rapportens avslutande kapitel, Samlad konsekvensbeskrivning, sammanstalls de
forvantade effekterna och konsekvenserna av den foreslagna hastighetsférandringen i
Perstorp.

Datum: 2019-08-26  Hastighetsplan Perstorp Sida 5 (30)



RAPPORT

2 Tidigare forslag till hastighetsplan

2017 gjordes en trafikutredning som underlag till arbetet med en ny 6versiktsplan i
Perstorps kommun. I trafikutredningen klassificerades gaturummen efter huvudgator
och lokalgator, det gjordes tre olika scenarion for prognosticerad trafik sett till
planerad exploatering, olycksbilden i kommunen och titorten analyserades, samt tva
alternativa forslag om ny hastighetsplan togs fram. Férslag A var ndgot mer
progressivt &n forslag B, som i stérre utstrackning utgick frdn de da skyltade
hastigheten. Figur 1 och 2 visar de tva férslagen till nya hastigheter i Perstorps tétort
med malbild &r 2030.

Skyltad hastighet - malbild 2030 A

Hastigheter
Gangfart
30 kmth
40 km/h

s 50 km/h
70 km/h
= 100 km/h
Privat vaghéllare

Tétort 7 N

i’ A

Figur 1. Férslag A om ny skyltad hastighet i Perstorp fr8n Trafikunderlaget frén 2017.
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Skyltad hastighet - malbild 2030 B -)/

Hastigheter
Gangfart

30 km/h
Varierande hastighet 30/50 km/h

e 40 km/h N
/
e 50 km/h 4
70 kmih N\ / 4
N/ —
e 100 kmh ¥ N

Privat véghallare
Tétort

%‘a
>

Figur 2. Férslag B om ny skyltad hastighet i Perstorp fr8n Trafikunderlaget frén 2017.

Generellt innebar de bada férslagen att de skyltade hastigheterna sanks till 30 km/h i
bostadsomraden och att den skyltade hastigheten p& huvudgatorna sanks till 40 km/h.
Som komplement till &ndring av skyltade hastigheter féreslogs pa 1ang sikt att bygga
om gatorna for att pa sa satt stédja de lagre hastigheterna. Slutligen poangterades
vikten av att hastighetsséakra korsningspunkter med oskyddade trafikanter for en 6kad
trafiksakerhet.
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3  Hastighetens inverkan pa tatorten

Motorfordonstrafikens hastighet i en tatort paverkar ménniskors forutsattningar for ett
gott liv och deras upplevelse av tatorten. I detta kapitel redovisas en rad olika
samband mellan hastigheten och olika kvaliteter i en tatort hamtade fran R&tt fart i
staden, en nationell handbok for hastighetsnivaer i en attraktiv stad eller tatort.
Sambanden som redovisas ar féljande:

e Tatortens karaktar

e Hastighetens paverkan pa trafiksdkerheten
e Trygghet

e Tillganglighet

e Luftféroreningar

e Buller

Sambanden mellan hastighetsnivan och tatortens olika kvaliteter ligger till grund for
lankanalysen som redovisas i kapitel 4.3, och foljaktligen dven till férslaget om ny
hastighetsplan som redovisas i kapitel 5.

3.1 Livsrumsmodellen

Livsrumsmodellen aterges i bland annat den nationella handboken Trafik fér en
attraktiv stad (TRAST) och i Ré&tt fart i staden. Livsrumsmodellen uttrycker skillnader
mellan vilken potential olika tatortsrum har beroende av dess form, inramning, lage i
tatortstrukturen, med mera. Livsrumsmodellen ligger till grund fér hastighetens
samband med tatortens karaktar samt med oskyddade trafikanters trygghet i tatorten.

I modellen delas staden eller tatorten in i tre rum olika rum: frirum, mjuktrafikrum och
transportrum, se Figur 3. Ddremellan finns tva mellanrum som bendmns integrerat
frirum och integrerat transportrum.

MJVKTRAFIKRUM

Figur 3. Illustration av Livsrumsmodellen. Kélla: Ré&tt fart i staden.

Frirum - ett rum dar de oskyddade trafikanterna inte behdver oroa sig for
motorfordonstrafik, som i princip inte ska férekomma. Utformningen utggr helt fran
gdendes och cyklisters perspektiv, behov och hastigheter.

Integrerat frirum - ett rum dar fotgédngare och cyklister ar prioriterade och
motorfordon har en begransad mdjlighet till inkdrning, men alltid med stor hansyn till
de oskyddade trafikanterna. Lag hastighet &r en férutsattning.

Mjuktrafikrum - ett rum som utgor stérre delen av centrala tatortens gaturum. I
rummet ska motorfordonstrafikanter och oskyddade trafikanter samspela.
Utformningen ska uppfylla manniskors behov av att réra sig i Iangs- och tvarsriktning.
Biltrafikens ytor begransas s& 1angt det gar, med hénsyn till gatornas funktion.
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Integrerat transportrum - ett rum dar oskyddade trafikanter kan fardas utan nagra
direkta ansprak att korsa rummet. Korsningsanspraket uppkommer vid korsningar
mellan de integrerade transportrummen eller andra livsrum. Gaturummet har som
regel en transportfunktion, vilket innebar att motorfordon far ta stérre plats &n i det
mjuka trafikrummet.

Transportrum - ett rum anpassat fér motorfordonstrafik, dar gdng- och
cykelpassager ar separerade pa ett bekvamt och tryggt satt. Transportrummet har en
renodlad trafikuppgift. For ett 6vergripande huvudnat bér transportrum efterstravas
enligt Trafikverket. I transportrum har hastigheten ingen avgérande betydelse for
tatortens karaktar.

3.2 Tatortens karaktar

Karaktdren hos en tétort &r en samling av manga olika faktorer som kan paverka
bilden av tatorten och dess olika kvaliteter. Beroende pa vilken roll en gata har i
tatortsrummet ar olika hastighetsnivaer fér fordonstrafiken mer eller mindre I&mpliga.
Till exempel s motverkas en karakteristisk centrumgata med betydande utbud av
bestksverksamheter av héga fordonshastigheter och genom barridrer som byggs for
att hoja framkomlighet och sakerhet.

I Tabell 1 visas hastighetens betydelse for tatortens karaktdr, aven om tdtortens
karaktar ar ett bredare begrepp an enbart hastighet. Livsrumsmodellen, som beskrivs i
kap. 3.1, &r avsedd att underlatta 6vergdngen fran det breda karaktérsbegreppet till
en operativ koppling mellan gatukaraktar och hastighet. Livsrumsmodellen kommer
ligga till grund i denna utredning och férslaget om ny hastighetsplan.

Tabell 1. Samband mellan hastighetsniv8 och tétortens karaktar. Kélla: Rétt fart i staden.

Kvalitetsnivd Integrerat frirum  Mjuktrafikrum Integrerat transportrum
God Gangfart < 30 km/h < 50 km/h
Mindre god 20 km/h 40 km/h 60 km/h

Lag > 30 km/h > 50 km/h > 70 km/h

3.3 Effektsamband mellan hastighet och
trafiksakerhet

Hastigheten har stor direkt inverkan pa trafiksakerheten, framforallt for
konsekvenserna av en kollision. En av de tva framsta faktorerna for hastighetens
inverkan pa trafiksdkerhet ar att vid hogre hastighet minskar férarens méjlighet att
reagera och hinna avvérja en olycka. Den totala striackan fran dess att féraren
upptackt en eventuell konflikt till dess att fordonet stannat utgérs av dels en
reaktionsstracka och en bromsstracka. Om reaktionstiden antas vara en sekund, vilket
&r snabbare &n normalt, sd &r det en dubbelt s3 18ng stoppstracka for ett fordon i 50
km/h &n ett i 30 km/h, se Figur 4 (vénster). Vid daligt vaglag kan stoppstrackan bli
flera gdnger langre.
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Stoppstracka for personbil Risk att dédas vid kollision
50

40 Vid utgingshastighet 50

km/tim
procent

Vid utgangshastighet 30

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
hastighet km/tim

o 5 10 15 20 25 30
stoppstracka meter

Figur 4. Viénster: stoppstrdcka fér personbil beroende p8 hastighet. Héger: risk att dédas vid
kollision beroende p8 hastighet och typ av kollision. Kélla: R&tt fart i staden.

Den andra av de tva framsta faktorerna for hastighetens inverkan pa trafiksakerheten
ar det faktum att hastigheten avgér det krockvald som ménniskan utséatts for, vilket i
sin tur avgér vilka skadeféljder en olycka far. Det &r sérskilt oskyddade trafikanter
som ar utsatta i trafiken som en foljd av tekniska framsteg for en 6kad sakerhet i
fordonen, t.ex. airbag.

Tva tredjedelar av de som dér i trafiken i tatorter &r oskyddade trafikanter. Framférallt
aldre oskyddade trafikanter &r utsatta da de inte har samma tolerans mot krockvald
som unga, friska personer. Obevakade &vergangsstéllen samt gadng- och cykelpassager
dar bilar har for hog hastighet &r de farligaste platserna fér oskyddade trafikanter.

For bilister &r den vanligaste ddédsorsaken i tétorter singelolyckor. Over hélften av de
bilister som dér har inte hallit hastighetsbegrénsningen och vid 40 % av fallen har
hastighetsbegrdnsningen varit fér hogt satt i jamforelse med vilket krockvald som
vagmiljon utloser?. Utdver hastighet ar alkohol, narkotika och bristande anvandning av
sdkerhetsbdlte de storsta problemen ur trafiksakerhetssynpunkt.

Att anpassa hastigheterna i en tétort efter vad manniskokroppen tal ar avgérande for
en saker tatortstrafik. Skillnaden mellan att déverleva en olycka eller inte kan vara
harfin, i synnerhet fér oskyddade trafikanter. Nio av tio oskyddade trafikanter
dverlever att bli pdkorda i 30 km/h medan enbart tva av tio oskyddade trafikanter
dverlever att bli pakérda i 50 km/h, se Figur 4 (héger).

Ett generellt samband mellan medelhastigheten och férandring av antalet olyckor
indikerar att dédsolyckor med bilister inblandade 6ékar mer med hastighetsférandringen
&n svara olyckor, se Figur 5. En férandring av medelhastigheten med 5 % medfor ca
20 % férandring av antalet déda och knappt 15 % féréndring av svart skadade.

Risk vid dndrad hastighet

60

50 1

40 e
% 30 Risk att didas o A
£ 20 //
éﬂ 10 //
;‘é 0 : /Risk (Ilt skadas svart
§-|0
= .zo#

-30

-40 —

10 -5 0 5 10

Relativ hastighetsférindring procent

Figur 5. Generellt samband mellan medelhastigheten och féréndring av antalet olyckor. Kélla:
Ré&tt fart i staden.

2 R&tt fart i staden, SKL & Vagverket (2008).
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3.4 Dimensionerande trafiksakerhetssituation
(DTSS)

Bilars hastighet paverkar trafiksdkerheten for olika trafikantgrupper i olika gaturum.
Hastigheten behdver anpassas till den aktuella trafiksituationen och vilka
trafikantgrupper som ska samsas om utrymmet. Baserat pd krockvaldskurvan och
stoppstrackan for olika hastigheter s& har ett samband tagits fram som beskriver
hastighetsnivans betydelse for trafiksékerheten, se Tabell 2. Sambandet &r kopplat till
potentiella konflikter utmed en stracka eller i en punkt. De potentiella konflikterna som
ar dimensionerande for trafiksakerheten ar féljande:

e Fotgangare, cyklist och/eller moped i konflikt med bil (Gem/bil-konflikter)
e Konflikt mellan tva bilar i korsande kurs (Bil/bil. korsande kurs)

e Singelolycka for bil mot fast hinder (Bil singel, fast hinder)

e Konflikt mellan tvd métande bilar, utan korsande trafik (Bil/bil, méte)

Tabell 2. Samband mellan hastighetsniv8 och trafiksékerhet. Kélla: Ré&tt fart i staden.

. Gcm/bil- Bil/bil, korsande Bil singel, fast
Kvalitetsniva konflikter kurs hinder Bil/bil, mote
God < 30 km/h < 50 km/h < 60 km/h < 70 km/h
Mindre god 40 km/h 60 km/h 70 km/h 80 km/h
Lag > 50 km/h > 70 km/h > 80 km/h > 90 km/h

De samband som redovisas i figuren ovan kallas dven dimensionerande
trafiksakerhetssituationer (DTSS) och kan anges antingen for en stracka eller for en
specifik plats. Den DTSS med l4gst hastighetsansprak, och som férekommer
kontinuerligt, pa en stracka anger den dimensionerande hastigheten fér strickan.
Enskilda platser med en lagre DTSS, t.ex. korsningspunkter, bér noteras och utredas
om hastighetssékrande atgarder kan behévas. Nar avstandet mellan de specifika
platserna understiger 50 meter vid gcm/bil-konflikter, eller 150 meter vid bil/bil-
konflikter, s blir dessa platser dimensionerande for hela strackan.

3.5 Trygghet

Gaturummen bor utformas sd att de oskyddade trafikanterna kan trivas, vara sédkra
och trygga. Hastighetsnivan pa en gata paverkar tryggheten i gaturummet fér gdende
och cyklister. I ett integrerat frirum forvéntar sig de gdende prioritet, i ett
mjuktrafikrum ska samspel rada mellan alla trafikanter och i ett integrerat
transportrum medverkar bilisternas narvaro till trygghet fér de oskyddade
trafikanterna om deras hastighet inte blir for hdg. I Tabell 3 visas hastighetens
betydelse for trygghet.

Tabell 3. Samband mellan hastighetsniv8 och trygghet. Kélla: Ré&tt fart i staden.

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum
God < 10 km/h < 30 km/h < 50 km/h
Mindre god 20 km/h 40 km/h 60 km/h

Lag > 30 km/h > 50 km/h > 70 km/h
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3.6 Tillganglighet

Hastighetsnivans betydelse for tillgangligheten beror pa vilken del av gatunatet den
aktuella lanken tillhér, huvudnat eller lokalnat. I Tabell 4 visas sambandet for
hastighetens betydelse for biltrafikens tillganglighet i de olika gatunaten. Faktorer som
kan bidra till att goda tillgédnglighetskvaliteter kan uppnas vid lagre hastigheter &n
sambandet nedan ar strdckans langd, andel regional genomfartstrafik och
genomfartstrafikens volym.

Tabell 4. Samband mellan hastighetsniv8 och tillgénglighet. Kélla: R&tt fart i staden.

Kvalitetsniva Lokalnat Huvudnat Overgripande néat
God > 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h
Mindre god < 30 km/h 30-40 km/h 40-50 km/h
Lag < 20 km/h < 30 km/h

3.7 Miljo- och halsopaverkan

Transportsystemet paverkar miljén genom byggandet, drift, underhdll och avveckling
samt vid systemets anvandning av trafiken. Trafiken orsakar miljoproblem i form av
luftféroreningar och buller, som leder till forluster i valbefinnande och halsa foér
ménniskan och paverkar djur-, natur- och kulturmiljéer negativt.

3.7.1 Luftfororeningar

De huvudsakliga luftféroreningarna fran trafiken ar koldioxid (CO2), kvéveoxider (NOx),
kolvdte (HC), kolmonoxid (CO) samt partiklar. Hastigheten som fordon framfors i
pdverkar i stérre eller mindre utstrackning utslappet av samtliga luftféroreningar. Det
finns miljokvalitetsnormer (MKN) for en del av Iuftféroreningarna och de normer som
finns far ej dverskridas. D& det uppstar problem med éverskridande l&ngs en stréicka
ar dock mojligheten att paverka halterna genom hastighetsreglering relativt liten.
Andra atgérder, kanske framst sddana som paverkar trafikmangden, ger i de flesta fall
betydligt stérre effekt. Det &r dock viktigt att inte hastigheten héjs pa en stricka dar
MKN o&verskrids. I Tabell 5 visas hastighetsniv%ns betydelse for luftféroreningar i form
av en indelning som kan anvéndas vid bedémning av luftkvaliteten pa enskilda
strackor.

Tabell 5. Samband mellan hastighetsniv8 och luftféroreningar. Kélla: R&tt fart i staden.

Kvalitetsniva Enligt MKN

God Inga 6verskridanden
Mindre god Néra eller pa gransvarde
Lag Overskrider gransvarde

3.7.2 Buller

Véagtrafikbuller fran tunga fordon minskar med minskad hastighet kontinuerligt ner till
30 km/h vid jamn hastighet och ner till 50 km/h vid accelerationer, retardationer och
kérning p§ lagre vaxlar, det vill sdga kérning i tatortsmiljé. Fér personbilar galler
motsvarande minskning ner till 30 respektive 40 km/h. Anledningen till att bullret inte
minskar vid de l&gsta hastigheterna &r att bullret fran motorerna da har stérre
omfattning &n bullret fran dackens friktion med underlaget. I Tabell 6 visas
hastighetssdnkningens inverkan pd ljudnivdn utomhus enligt den nordiska
berakningsmodellen, da tunga fordon férutsatts kéra i hégst 80 km/h.
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Tabell 6. Hastighetssénknings inverkan pd ljudniv8n utomhus enligt den nordiska
berédkningsmodellen. Kélla: R&tt fart i staden.

Korrektion for ekvivalent Korrektion fér maximal
ljudniva (dBA) ljudnivad (dBA)
Hastighets-
sankning 10% 5% Inga 10% 5% Inga
(km/h) tunga tunga tunga tunga tunga tunga
fordon fordon fordon fordon fordon fordon
90 -> 80 -0,8 -1,0 -1,3 0 0 -1,1
80 -> 70 -1,5 -1,5 -1,5 -1,0 -1,0 -1,3
70 -> 60 -1,8 -1,8 -1,6 -1,1 -1,1 -1,5
60 -> 50 -2,2 -2,00 -2,0 -1,2 -1,2 -1,8
50 -> 40 -1,4 -1,8 -2,4 0 0 -2,3
40 -> 30 0 0 0 0 0 -2,9

For att ljudnivan ska paverkas i stérre omfattning krévs relativt stora férédndringar av
hastigheten. Det krévs dock inte sd stora férandringar av ljudnivan for att fa
betydande pdverkan. For varje dBA starkare buller 6kar den samhallsekonomiska
varderingen av stérningarna med 20 %, det vill saga att 4 dBA 6kning av buller
innebér en férdubbling av stérningen. I Tabell 7 visas hastighetsnivans betydelse fér
bullret pd enskilda strackor.

Tabell 7. Samband mellan hastighetsniv8n och buller. Kélla: R&tt fart i staden.

Kvalitetsniva Ekvivalentniva

God < 55 dBA Riktvardet 6verskrids ej
Mindre god 56-65 dBA Mindre 6verskridande av riktvardet
Lag > 65 dBA Stort dverskridande av riktvardet
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4 Nulagesbeskrivning

Perstorps kommun &r Skanes minsta kommun sett till befolkningsstorlek, med ungefar
7500 inv@nare. Kommunen &r beldgen i norra Skane, langs Skanebanan mellan
Helsingborg och Hassleholm. Perstorps kommuns stdrsta resrelationer ar inom
kommunen och till/frén Helsingborg, Hassleholm samt Klippan, enligt
Resvaneundersdkningen for Skane som gjordes 2018. Fér de invanare i kommunen
som bor i tatort gors 64 % av resorna med bil, medan de inv@narna som bor utanfér
tatort anvander bilen till 78 % av sina resor.

Tatorten Perstorp ligger langs vég 21 och Skdnebanan, se Figur 6. I detta kapitel
redovisas en nuldgesbeskrivning for Perstorp, med fokus pa tatorten.
Nulagesbeskrivningen inkluderar trafiknatets utformning, trafik- och
hastighetsmatningar, en olycksanalys samt en nulédgesanalys av utvalda lankar.

N
Vig 108 A
Spjutsreddsvagen
Ebbarpsvagen
Tjaderstigen Trastv.
Oderljungavégen
AU Backav.
V&g 108
Forgs Stockholmsvéagen
B, = = A Képmang. 2R
/" Elektrodv. tryday: JaEnvanege == = -
A ‘*‘#_‘«-* /r Vag 21
| Teckenférklaring w_,,_ﬂv_ﬂ_.«v_a_g 2 :
Tatortsomrade / Gustavsborgsv.
B Tigstation :
Jamvag
Huvudgator
Lokalgator /
Ovrigt vagtrafiknat 0 /‘/; 1 000 2 0.2’\0
r o

Figur 6. Perstorps titort med namn p& de gator och vdgar som férekommer i rapporten.

4.1 Trafiknat

I Figur 7 visas trafiknatet dver Perstorps tatort med omnejd. Trafiknatet struktureras
framst runt de regionala kopplingarna som utgérs av jarnvagen, vag 21 och vag 108.
Huvudgatorna Spjutserédsvagen, Ebbarpsvagen och Gustavsbergsvagen kopplar
samman landsbygden och Perstorps tatort. Huvudgatorna Oderljungavagen och
Stockholmsvagen ar tillsammans med ovan namnda gator strukturbildande inom
tatorten. Kbpmangatan, Torggatan, Allégatan, Hantverkaregatan och Jarnvagsgatan
utgor gatustrukturen i tatortens centrum. Cirka 11 km av vagnatet i Perstorps tatort
bestar av huvudgator och 58 km av lokalgator.

Bilvagnatet i tatorten &r indelat i huvudgator och lokalgator enligt definitionen fran
TRAST, se Tabell 8. Det gors ingen skillnad pd évergripande nat och dvrigt huvudnat i
indelningen for Perstorps gatunat.

Datum: 2019-08-26  Hastighetsplan Perstorp Sida 14 (30)



RAPPORT

Tabell 8. Definition av bilvdgnétstyper. Kélla: TRAST.

Nattyp Huvudsaklig trafikuppgift
Overgripande nét:
Anvands av trafik som har regionala eller nationella start- eller
malpunkter.

Huvudnat for bil Ovrigt huvudnét:
Né&tet bestdr av gator for trafik genom tétorten och gator for
trafik till/fran tatorten samt mellan olika delar inom tatorten.
Viktiga malpunkter &r centrum, verksamhetsomraden och
besdkspunkter inom tatorten och fjarrpunkter utanfér tatorten.
Natet omfattar gator for trafik som till 6vervagande del har

Lokalnat for bil malpunkt utmed gatan. Viktiga malpunkter &r malpunkter
inom tatortsdelen och huvudnatet for bil.

Teckenforklaring

Tatortsomrade
T&gstation

=== Jarmvag
Géng- och cykelnat
Betydande forekomst av godstrafik
Funktionellt Prioriterat Vagnat, inkl. godstrafik
Huvudgator
Lokalgator

Ovrigt vagtrafiknat

1000 %% 2 000
iy}

Figur 7. Trafiknétet i Perstorp.

Den storsta delen av befintliga gdng- och cykelbanor utgérs av gemensamma ytor (ej
separerade). Det saknas sammanknytande lankar fér cykelvégnitet pa ett flertal
stillen och i centrala Perstorp finns det fa separerade cykelvagar.

Kollektivtrafiken i kommunen bestar i dagslaget av pagatagstrafik och av regionbuss
528. Regionbuss 528 bestar av anropstrafik med taxi, som maste bestallas minst tva
timmar i férvag, och har 5 avgangar per dag. Pagatagstrafiken gar i riktning mot
Helsingborg eller Hassleholm, och har ca 25 avgadngar per riktning varje vardag samt
ca 20 avggngar per riktning varje helgdag.

Det funktionellt prioriterade vagnatet galler dven fér godstrafik, samt farligt gods, och
utgdrs av vag 21 och vdg 108, se Figur 7. Spjutserédsvagen trafikeras av ca 40
lastbilar per dygn.
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4.1.1 Skyltad hastighet

I dagslaget anvands 50 km/h som bashastighet i Perstorp, med undantag fér den
centrala delen av tatorten, bostadsomradet I&ngst norrut pa Sparvégsgatan och nagra
enstaka bostadsgator i norra delen av tétorten, dar hastighetsnivan ar 30 km/h (se
Figur 8). For den del av Oderljungavagen, samt en del av Spjutserédsvagen, dar ett
flertal skolor ligger sa galler en varierande hastighetsniv% mellan 30/50 km/h. Den
norra delen av Allégatan, som ligger intill skateboardparken, utgérs av
gangfartsomrade.

N

A

S, e a |
Lom 5 S ¢ BRSSP

I Teckenforklaring
Tatortsomrade

B Tigstation

Jamvag

Hastighetsbetdckning
Géngfartsomréde
30 km/h
40
50 km/h
70 km/h

1 — 100 km/h

Industriomrdde

10005 " 12 000
m

Figur 8. Skyltad hastighet i Perstorp.
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4.1.2 Utryckningsvagar

I Figur 9 visas de vagar och gator som i dagsldget ar utpekade som viktiga
utryckningsvagar for raddningstjansten. Det ar framst huvudgator och de regionala
vdgarna inom tatorten som utgdér utryckningsvagar.

Teckenforklaring
Tatortsomrdde

B T&gstation e TET

P
=== Jamvig .4
@ Utryckningsvagar ‘/

Ovrigt vagtrafiknat 0

12000
- it}

Figur 9. Utryckningsvégar fér réddningstjansten i Perstorp.

4.1.3 Trafik- och hastighetsmatningar

V&g 21 genom Perstorps tatort &r den mest trafikerade gatan i titorten. Utdver den sa
ar Stockholmsvagen, Oderljungavagen, vag 108 och Spjutserédsvagen de mest
trafikerade gatorna inom Perstorps tétort. Kapaciteten bedéms god i férhallande till de
aktuella motorfordonsflédena.

I Figur 10 redovisas de trafikméngder som erhallits via antingen den nationella
vagdatabasen NVDB eller fran Perstorps kommun. Det gjordes fran kommunens sida
trafikrakningar under 2016 pad Oderljungavédgen, Stockholmsvégen och
Spjutserédsvagen, samt under 2019 pa Ebbarpsvagen och ytterligare ett stélle pd
Stockholmsvégen. Fran trafikrakningarna 2016 har inte uppgifter om tung trafik
férmedlats. Trafikrakningarna fran 2016 &r sammanstéllda i VaDT (genomsnittlig
vardagsdygnstrafik). De nyligen gjorda trafikrdkningarna fran 2019 samt data hamtad
fr&n NVDB redovisas i ADT (genomsnittlig drsdygnstrafik) och andel tung trafik, inom
parentes anges vilken period matningarna utforts.

Trafikmatningarna frén 2019 gjordes enbart i en riktning. ADT har tagits fram med
hjalp av att omrékna efter manadsindex och ett antagande om att trafiken &r lika stor i
bada riktningarna.
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Figur 10. Trafikfloden i Perstorp.

I samband med trafikrakningarna som gjordes 2019 utférdes aven hastighetsmatingar,
resultatet kan utldsas i Tabell 9. Det ska noteras att matpunkten pa Stockholmsvégen
ar beldgen ca 30 meter efter ett farthinder och fordonen har da inte haft méjlighet att
accelerera fardigt efter korsningen, dérav kan siffrorna vara ndgot missvisande for
hela strackan.

Tabell 9. Resultat fr8n hastighetsmétningar 2019.

Skyltad Medel- 85-
Plats hastighet hastighet percentil® Matperiod
Ebbarpsvagen, 100 m vaster
om Midgardsvégen 50 km/h 57 km/h 68 km/h jun-19
Stockholmsvagen, 50 m
véster om Sparvégsgatan 50 km/h 32 km/h 39 km/h maj-19

4.1.4 Vision 2030

I forslaget till ny dversiktsplan* foreslds att en ny gatuklassificering skapas for att
komplettera och nyansera dagens gatuklasser, huvudgata respektive lokalgata. Den
nya klassificeringen blir da “stadsgata” och ska béattre beskriva vad for typ av
kvaliteter och blandning av funktioner denna typ av gata ska utformas foér. En skillnad
mellan en huvudgata och en stadsgata ar att huvudgatan ska anses uppfylla
kriterierna for ett transportrum eller integrerat transportrum medan en stadsgata ska
uppfylla kriterierna for ett mjuktrafikrum enligt teorin om livsrumsmodellen, som
beskrivs i kapitel 3.1. I Figur 11 gar att utldsa vilka gator som féreslas klassificeras om
till stadsgator. Det ar delar Oderljungavagen, Stockholmsvagen och Spjutserédsvagen
som foreslds att omformas till stadsgator.

3 85-percentilen &r den hastighet som 85 % av fordonen kér under
4 Planférslag for Perstorps kommun Oversiktsplan 2030 - Utstéliningshandling (Till ksberedning), Perstorps
kommun (2018).
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Teckenforklaring
| Tatortsomride
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—=-=Jamvag
s Stadsgator
@ Huvudgator
=== Lokalgator

Ovrigt vagtrafiknat

Figur 11. Gatuklassificering 2030 enligt Perstorps vision.
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4.2 Olycksanalys Perstorps kommun

For att analysera olycksbilden i Perstorps kommun har ett STRADA-utdrag gjorts for
samtliga olyckor i kommunen de senaste tio aren, 2009-2018. Det intréffade 313
olyckor i Perstorps kommun, dar totalt 424 personer var inblandade. Skadegraden for
trafikolyckor rapporteras fran polis och/eller sjukvarden, se definition i Tabell 10.

Tabell 10. Definition av skadegrad fér trafikolyckor.

Skadegrad fér trafikolyckor Definition

Déd | Person som avlidit inom 30 dagar till féljd av olyckan,
bortsett fran sjalvmord.

Allvarlig (ISS 9-)° | En person som erhallit en bestdende halsoforiust
motsvarande en medicinsk invaliditet av 1 procent.
M&ttlig (ISS 4-8) | En mattlig skada &r antingen sjukvardens bedémning
av ISS 4-8 eller polisens bedémning som svart skadad,
och det innebéar en person som erhallit brott,
krosskada, sénderslitning, allvarlig skarskada,
hjarnskakning eller inre skada. Dartill raknas
personskada eller annan skada som vantas medfora
inlaggning pa sjukhus.

Lindrig (ISS 1-3) | Ovrig personskada betecknas som lindrig.

4.2.1 Vaghallare

I Figur 12 visas utvecklingen av antalet olyckor de senaste tio aren totalt i Perstorps
kommun samt antalet olyckor som intréffar pa statliga, kommunala och enskilda
vagar.

45
40
35
30
25
20
15

” LerLnd

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

o U

Statlig = Kommunal = Enskild Totalt Genomsnitt

Figur 12. Sammanstéllning av antalet trafikolyckor de tio senaste 8ren i Perstorps kommun.

Under den forsta halvan av den senaste tiodrsperioden &r de arliga olyckstalen éver
genomsnittet och under den andra halvan av perioden &r de arliga olyckstalen under
genomsnittet, med undantag fér 2016. Det &r framférallt olyckstalen pa de
kommunala vagarna som visar en trend av att minska, p& de statliga och enskilda
végarna fluktuerar olyckstalen. Under den senaste tiodrsperioden har drygt hélften av

5 Inom sjukvarden anvénds ISS (Injury Severity Score), som &r en anatomisk skadegraderingsskala. Den
bygger pé den forkortade skadeskalan AIS (Abbreviated Injury Scale) och har utvecklats speciellt for gradering
av multipla skador.
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alla trafikolyckor intraffat p@ det kommunala végnétet, se Figur 13. Det har intréffat
tre stycken dédsolyckor under de senaste tio dren och samtliga har intréffat pa statliga
vagar. Allvarliga, mattliga och lindriga olyckor intraffar i storre utstrackning pa det
kommunala vagnétet, i synnerhet mattliga olyckor.

6%

41% Statlig
= Kommunal
= Enskild
53%
Figur 13. Andel olyckor per véaghéllare.
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Figur 14. Trafikolyckor i Perstorps tétort uppdelat p8 statliga och kommunala végar.

4.2.2 Trafikantkategorier

De senaste tio aren har 48 % av personerna inblandade i trafikolyckor fardats i
personbil, se Figur 15. Fotgdngare, cyklister och mopedister utgér tillsammans 43 %
av personerna inblandade i trafikolyckor de senaste tio &ren. Samtliga tre dédsfall har
varit trafikanter i personbil, se Figur 16. Bland de allvarligt skadade har det varit flest
trafikanter i personbil, tatt foljt av fotgangare. Fotgangare och cyklister ar
dverrepresenterade bland de mattligt skadade, medan det bland de lindrigt skadade
och oskadade ar dvervagande personbilstrafikanter.
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Figur 15. Andel olyckor per trafikantkategori.
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Figur 16. Antal olyckor per trafikantkategori uppdelat p§ skadegrad.

4.2.3 Kon

Det ar ungefar lika ma&nga méan och kvinnor som &r inblandade i trafikolyckor i Perstorp
de senaste tio aren, se Figur 17. Bland fotgdngarna som &r inblandade i trafikolyckor
de senaste tio dren &r kvinnor dverrepresenterade. For trafikantgrupperna personbil,
motorcykel, moped och lastbil &r det fler man &n kvinnor som varit inblandade i
trafikolyckor de senaste tio aren.

48% 52% = Man

= Kvinnor

Figur 17. Andel olyckor per kén.
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4.2.4 Barn

De senaste 10 aren har 51 barn (0-17 &r) varit inblandade i trafikolyckor i Perstorps
kommun, vilket utgér 12 % av alla personer som varit inblandade i trafikolyckor under
perioden. Det vanligaste fardmedlet bland de barn som varit inblandade i trafikolyckor
ar cykel. Darefter ar personbil och moped de vanligaste fardmedlen.

Figur 18 visar skadegraden for de barn som var inblandade i trafikolyckor. Inga barn
omkom eller blev allvarligt skadade i trafiken de senaste tio aren. Ungefar tre
fiardedelar av alla barn inblandade i trafikolyckor de senaste tio &ren erhéll lindriga
skador. De resterande erhéll antingen mattliga eller inga skador. Det finns inget
samband for barn inblandade i trafikolyckor i nara geografisk anslutning till skolor. Det
finns dock ingen statistik for hur manga av olyckorna som intraffat pd vég till eller frén
skola eller forskola, vilket gor att det inte gar att dra ndgra slutsatser kring sakra
skolvagar i kommunen.

Det ska papekas att samtliga barn inblandade i trafikolyckor sannolikt inte fangats upp
i statistiken. Det finns generellt sett ett stort morkertal for singelolyckor fotgangare.
Det kan till exempel vara singelolyckor med lindriga eller inga skador som inte anmalts
via sjukhus eller polis, och da@ kommer de inte med i statistiken.

10% 14%
Mattlig
Lindrig
Oskadad
76%

Figur 18. Andel barn per skadegrad.

4.2.5 Bebyggelsetyp

Mer &n hélften av trafikolyckorna de senaste tio &ren har intréffat inom tattbebyggt
omrade, se Figur 19. Samtliga dédsolyckor har intraffat utanfér tattbebyggt omrade
och det har &ven varit fler allvarliga olyckor utanfér &n inom tattbebyggt omrade.
Mattliga och lindriga olyckor férekommer i stérre utstréckning inom tattbebyggt
omrade jamfért med utanfor.

43%
Tattbebyggt omrade

= Ej tattbebyggt omrade
57%

Figur 19. Andel olyckor per bebyggelsetyp.
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4.2.6 Lokalisering av olyckor i Perstorps tatort

Figur 20 visar var samtliga olyckor i Perstorps tatort har intraffat de tio senaste aren,
indelade efter vilken svarighetsgrad olyckan klassats som. Figur 21 visar var
oskyddade trafikanter har varit inblandade i trafikolyckor de senaste tio dren, och
vilken skadegrad olyckan orsakat. Figur 22 visar samma information for personer i
motorfordon. I centrala Perstorp ar det huvudsakligen oskyddade trafikanter som varit
inblandade i trafikolyckor, framférallt ndr det kommer till allvarligt och mattligt
skadade personer. Nagra av de vagar och gator dar det intraffat anmarkningsvéart med
olyckor ar Spjutserédsvagen, Backavagen, Tjaderstigen, Vag 21, Oderljungavéagen,
Stockholmsvagen och K6pmangatan.

Trafikolyckor i Perstorps tdatort 2009-2018 N

A

o ®
®
"_., o L ) = r e
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Olyckornas svarighetsgrad /
® Allvarlig olycka (ISS 9-) 4
Mattlig olycka (1SS 4-8) /
Lindrig olycka (1SS 1-3)
Ej personskadeolycka T
Olycka med osakra skador ;
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Figur 20. Olyckor i Perstorps tétort indelat per sv8righetsgrad.
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Figur 21. Oskyddade trafikanters olyckor i Perstorps téatort indelat per skadegrad.
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Figur 22. Motorfordonstrafikanters olyckor i Perstorps tatort indelat per skadegrad.
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4.3 Nuldgesanalys av utvalda lankar

For att analysera nuldget och skapa en sammanstalld problembild i Perstorp har en
lankanalys gjorts med stdd av nuldgesbeskrivningen i kap. 4.1 och de samband som
redovisas i kap. 3. Analysmetoden ar framtagen i R&tt fart i staden. De lankar som har
valts ut har identifierats antingen i olycksanalysen i kap. 4.2, under platsbesok eller
med hjélp av tjdnstepersoner p& kommunen. De utvalda ldnkarna visas i Figur 23, en
stérre karta samt kompletterande tabell dterfinns i Bilaga 1.
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Figur 23. Utvalda ldnkar till nuldgesanalysen.

De utvalda lankarna har delats in i kortare delar dar varje del av lanken har
kategoriserats enligt livsrumsmodellen for att tillsammans med nuvarande
hastighetsniva utgéra bedémningsunderlag fér nivan pa féljande kvaliteter:

e Tillganglighet
e Karaktar

e Trygghet

e Trafiksakerhet

Med tillganglighet menas tillgénglighet for motorfordon. Oskyddade trafikanters
tillganglighet styrs i hég grad av genhet och standard inom gang- och cykelvagnétet,
det galler sarskilt i korsningspunkter med motorfordonstrafiken. Bedémningen av
oskyddade trafikanters tillganglighet gors indirekt nar trygghet och sakerhet bedéms,
eftersom méjligheten att korsa motorfordonstrafiknatet paverkas av kvaliteterna
trygghet och sdkerhet.

Tillgangligheten bedéms genom jamforelse mellan hastighetsnivan och
gatuklassificeringen, det vill séga huvud- eller lokalnat. Karaktar och trygghet bedéms
genom jamfdrelse mellan hastighetsnivan och kategorisering enligt livsrumsmodellen
medan trafiksakerheten bedéms genom jamférelse mellan hastighetsnivan och
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dimensionerande trafiksdkerhetssituation (DTSS), det vill sédga vilken typ av konflikt
som potentiellt kan uppsta i gaturummet.

De olika kvaliteterna bedéms i en tregradig skala: god niva (grén), mindre god niva
(gul) och 13g niva (rod). Darefter foljer en sammanstélining av réda och gula
kvalitetsavvikelser som resulterar i totalt 40 réda och 12 gula avvikelser, av totalt sett
168 bedémningar for de 42 olika lankdelarna. Det vill séga att knappt en tredjedel av
de bedémda kvaliteterna inte uppnar god kvalitetsniva. Figur 24 visar ett utdrag frén
analysen, i Bilaga 1 dterfinns analysen i sin helhet i tabellform.

PERSTORP
Livsrum Gatuklassificering |Hastighet |Tillganglighet Karaktar |Trygghet |Trafiksakerhet|Kvalitetsavvikelser
Nr Namn Befintlig  |Bil Utryckning (DTSS) Réda Gula
1|Stockholmsvagen, del 1 |Mjuktrafikrum Huvudgata 30 God Primar God God God 1] [4]
2|Stockholmsvagen, del 2 Mjuktrafikrum Huvudgata 30 God Primar God God God [ ]
3|Stockholmsvagen, del 3 Mjuktrafikrum Huvudgata 50 God Primar Lig Lig God 2 1]
4|Stockholmsvagen, del 4 |Integrerat transportrum |Huvudaata 50 God Primar God God God a a

Figur 24. Utdrag fr8n nuldgesanalysen.

Miljé- och halsoaspekterna bér egentligen ingd i en nuldgesanalys av detta slag,
inkluderat en bedémning av kvalitetsomradena luft och buller. Det finns dock inte
ndgra uppmaétta varden att tillga for luftféroreningar eller buller i Perstorps kommun.
En rekommendation féljer saledes om att félja upp med hjalp av méatningar av
luftféroreningar och buller, framforallt pd gator med héga fléden, héga hastigheter
eller dar det &r trdngt mellan gatusektionens sidovéggar.
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5 Forslag till ny hastighetsplan

De skyltade hastigheterna féreslds generellt sankas till 30 km/h i bostadsomraden och
till 30 eller 40 km/h p& huvudgatorna. En hastighetssénkning kommer pa 18ng sikt
behbéva kompletteras genom att bygga om gatorna for att stddja de nya
hastighetsnivaerna. Dértill &r det av stor vikt att korsningspunkter med oskyddade
trafikanter hastighetssakras for d6kad trafiksdkerhet.

Férslaget baseras pa olycks- och nuldgesanalyserna, genomférda platsbesdk samt
erfarenheter och lokalkédnnedom frén tjanstepersoner pa kommunen. I Figur 25 visas
foreslaget till ny hastighetsplan fér Perstorp, med ar 2030 som malbild.

N

A
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1000 2 000
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Figur 25. Férslag till ny hastighetsplan.

V&g 21 och vég 108 &r statliga vagar som Trafikverket &r vaghallare for. Som ett led i
att minska barridreffekten av dessa vagar, och battre anpassa de efter
tatortskaraktéren, féreslas att hastigheten regleras om frén dagens 50 km/h till 40
km/h pa vag 108. P3 vag 21 foreslds en ny hastighetsniva i form av 40 km/h pa
strackan mellan Netto och Gymnasiet d& det &r flera korsningspunkter for oskyddade
trafikanter pa strackan. Pa den 6vriga delen av vdg 21 som idag &r reglerad till 50
km/h foreslds, enligt Trafikverkets riktlinjer, en ny hastighetsniva i form av 60 km/h.

Kopmangatan, Allégatan och Torggatans &stra del foreslds éndras till gdngfartsomrade
for att 6ka trafiksakerheten, héja attraktiviteten av Perstorps centrum samt battre
knyta samman Torget och Stadsparken. En férandring av regleringen till
gangfartsomrade pa dessa gator innebéar dven att utformningen av gatorna behdver
ses Over och troligen gbéras om, till exempel innebar det att parkeringsytorna langs
gatorna behover tas bort.

Enligt Trafikférordningen (1998:1276) galler i ett gdngfartsomrade féljande
grundregler: fordon far inte féras med hégre hastighet &n gangfart, fordon far inte
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parkeras, samt s har fordonsférare vajningsplikt mot gdendeb. Vid lokala
trafikforeskrifter far parkering ske pad sarskilt anordnade platser &ven i
gangfartsomrade, dock bér parkering anordnas langsgdende for att undvika backning
av fordon’. Den féreslagna forandringen skulle innebara att antalet platser behdver ses
éver och att parkeringsanlaggningarna utformas efter de gdendes behov och
trafiksakerhet.

En viktig aspekt vid inférande av gdngfartsomrade &r att utformnignen av gaturummet
tydligt m3ste sitta gdende i fokus. Ett gdngfartsomrdde ska tillgodose en trafiksdker
milj6 fér gdende i forsta hand. En vég eller ett omrade far forklaras som
gangfartsomrade endast om det &r utformat s att det framgar att gdende nyttjar hela
ytan samt att det inte ar |ampligt att féra fordon med hogre hastighet &n gangfarts.

P& Stockholmsvégen foreslas det i en separat utredning® kring trafiksékerhetsatgarder
att en tatortsport ska uppféras i samband med framtida exploatering av Norregard. Till
foljd av det féreslas en hastighetséndring till 30 km/h fr@n och med tatortsporten och
in mot centrum, for att sdkerstélla trafiksdkerheten och tatortens karaktar, och till 40
km/h mellan vag 21 och tatortsporten.

STrF8kap 1§

7 GCM-Handboken, utgiven av SKL och Trafikverket 2010.

8 TrF 10 kap 8 §

9 Utredning av Stockholmsvégen, Perstorp, gjord av AF for Perstorps kommun (2019).
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6 Samlad konsekvensbeskrivning

De féreslagna hastighetsnivderna foérvantas 6ka trafiksakerheten och tryggheten,
skapa en jamnare trafikrytm samt minska de negativa effekterna av
motorfordonstrafiken. Utéver det bedéms de nya hastighetsnivaerna battre spegla
Perstorps visiondra tatortskaraktar.

Vid jamforelse av nuldagesanalysen for utvalda lankar och en analys av samma lankar
med de féreslagna hastighetsférandringarna syns genom sammanstallningen av
kvalitetsavvikelser en tydlig férbattring av hur hastigheten pdverkar tétortens
kvaliteter, se Tabell 11. Analysen av de féreslagna nya hastighetsnivderna visar att
fyra femtedelar av kvalitetsparametrarna har en god niva och den sista femtedelen har
mindre god niva, det ar sdledes inga kvalitetsparametrar kvar pa en 13g niva.

Tabell 11. Resultat av nuldgesanalys och analys av férslag till ny hastighetsplan.

Resultat av analys Kvalitetsavvikelser

Lag Mindre god
Nulage 40 12
Forslag om nya hastighetsnivaer 0 37

De olika kvaliteterna i nuldgesanalysen viktas inte efter ndgon prioritering, men det
bér anda noteras att 23 av de 37 gula kvalitetsavvikelserna vid analys av férslag om
nya hastighetsnivaer uppstar till f6ljd av att tillgangligheten fér bil sédnks fran gron till
gul. Tillgdngligheten bedéms med avseende pd hastigheten, dar hégre hastigheter ger
battre kvalitetsnivd. Egentligen speglas darmed snarare framkomlighet &n
tillgédnglighet, &ven om god tillgédnglighet i viss man férutsitter framkomlighet. Flera
av de gula tillskotten kommer av de féreslagna gadngfartsomradena pa Képmangatan,
Allégatan och Torggatan, da tillgéngligheten for bil gar fr&n god niva till mindre god
niva. Det &r dock ett férslag som férstérker Perstorps vision for tatortens centrum.

Karaktars-, trygghets- och trafiksakerhetskaraktdarerna férbattras samtliga av de
foreslagna nya hastighetsnivderna, férutom fér de delar av vag 21 som héjs fran 50 till
60 km/h dar nivderna gar frén gron till gul. Karaktér och trygghet bedéms pa samma
satt baserat pa hastighetsniva i relation till livsrum, darav har de bada kvaliteterna
forandrats pa samma sétt av de féreslagna nya hastighetsnivaerna. Karaktar och
trygghet var de med flest kvalitetsparametrar pa 1&g niva i nuldgesanalysen. De
foreslagna nya hastighetsnivderna ger istéllet nastan enbart goda nivder, med
undantag fér sex av ldnkarnas delar d3 det var mindre god niva fér bade karaktar och
trygghet. For trafiksakerhetskvaliteten var det enbart fyra lankdelar med mindre god
niva vid analysen av de nya hastighetsnivaerna, resterande lédnkdelar erhéll god niva.

Den nya gatuklassificeringen “stadsgator”, som féreslas i forslaget till ny éversiktsplan
i Perstorp, bér ha en lagre acceptans pa hastighetsniva for bilars tillgédnglighet an pa
huvudgatorna, vilket i sa fall skulle medféra farre gula kvalitetsavvikelser fér férslaget
om ny hastighetsplan.
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