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1 INLEDNING

Perstorps kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan fér fastigheten Perstorp 25:114
m.fl. Detaljplanen ska mdjliggdra en expansion av den befintliga industribebyggelsen.
Rubricerad trafikutredning belyser nuvarande forutsattningar samt vilka eventuella atgarder
som kravs for att sakerstélla trafiksékerheten och framkomligheten i omradet efter
utbyggnaden av detaljplanen. Som en del av utredningen tas en trafikprognos for ar 2045
fram. Lokala industrivagar inom planomradet redovisas inte i trafikutredningen. Utredningen
kommer att ligga till grund for det fortsatta detaljplanearbetet.

1.1 TIDIGARE UTREDNINGAR

En trafikutredning genomfordes ar 2004 dar trafikflodesberéakningar utférdes infér davarande
planer. Berdkningarna baserades pa antalet lastbilar som registrerats vid infarterna samt
antalet personbilar som anvant inpasseringskort.

Ytterligare en trafikutredning genomfordes ar 2017 med syfte att utreda trafiksakerheten pa
omradet. Utredningen fokuserade till stor del pa industriomradet innanfor grindarna. Av de av
trafikutredningens atgardsforslag som fokuserade pa atgarder utanfor grindarna har en stor del
av atgarderna kunnat konstateras genomforda. Det géller bland annat skyltning,
vagmarkeringar samt korfalt langs Pp-vagen i narheten av huvudinfarten.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 LAGE OCH AVGRANSNING

Planomradet &r belaget soder om centrala Perstorp, och omfattar cirka 57 hektar. Det gransar
till den befintliga industriparken i sydost. | norr, dster och vaster omgardas planomradet av
skogsmark. Sjalva planomradet bestar i nulaget delvis av relativt ung produktionsskog och
delvis av blandskog med mycket sly. Inom omradet forekommer bade barr- och I6vtrad, aven
med &dla tradslag av varierande alder. Ett omradde med mer sank mark och backar finns i den
nordvastra delen. Planomradet innefattar dven stora delar av ett elljusspar och i narheten finns
raddningstjanstens station i Perstorp.
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Figur 1. Utkast till plankarta 6ver planomradet. Blatt avser industri, det bruna omradet industri samt kontor och
det réda omradet raddningstjanst samt restaurang, 6ppenvérd och tréningslokal.

2.2 PLANERAD UTBYGGNAD

Syftet med detaljplanen ar att méjliggéra en utbyggnad av befintlig industriverksamhet inom
fastigheten samt méjliggdra for en utbyggnad av raddningstjanstens verksamhet. Féreslagen
plankarta redovisas i Figur 1 ovan. Storre delen av planomradet regleras genom
markanvandningen industri (cirka 39,2 ha varav cirka 2,7 ha utgors av befintligt
industriomrade) och industri i kombination med kontor (cirka 14,8 ha). En mindre del av
planomradet regleras med markanvandningen raddningstjanst samt restaurang, 6ppenvard
och traningslokal (cirka 3,0 ha). Denna del ar sedan tidigare bebyggd med denna verksamhet.
Av delen med markanvéadningen industri regleras en betydande del med
egenskapsbestammelsen Skyddsomrade kring industri (cirka 18,9 ha), inom vilken yta ingen
ny industriverksamhet eller annan bebyggelse far upphoras. Sammantaget ger detta att den
tilkommande byggbara kvartersmarken utgors av cirka 32 ha.
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2.3 BILTRAFIK

Norr om planomradet finns vag 21 (Helsingborgsvagen) och en cirkulationsplats dar vag 21,
vag 108 (Arons vag) och Varvagen méts. Vag 21 ar cirka 13 meter bred och har den skyltade
hastigheten 50 km/h &ster om cirkulationsplatsen och 100 km/h vaster om cirkulationsplatsen.
V&g 108 ar cirka 6,5 m bred och har den skyltade hastigheten 70 km/h pa den aktuella
strackan.

Figur 2. Befintlig utformning av korsningen Pp-vagen samt befintlig utformning av vag 21.

Oster om industriomradet ansluter Gustavsborgsvégen till vag 21. Gustavsborgsvagen har den
skyltade hastigheten 50 km/h samt ar cirka 7 meter bred dar den ansluter till vag 21 och cirka
9 meter bred vid korsningen med Bruksvagen. Bruksvagen ér cirka 11 meter bred och leder in
mot industriomradet innan den svanger norrut mot centrala Perstorp, under vag 21. Pa var
sida om bron déar vag 21 gar 6ver Bruksvagen finns pa- och avfarter till vag 21. Dar
Bruksvagen ansluter till Gustavsborgsvéagen ar den skyltade hastigheten 30 km/h. Strax efter
det att Bruksvagen svanger norrut blir hastighetsgransen 50 km/h. Pp-végen &r beléagen langs
med jarnvéagen till industriparken. Pp-vagen ar cirka 10 meter bred, har den skyltade
hastigheten 30 km/h och ansluter till Bruksvagen i en trevagskorsning.

Till Bruksvagen ansluter &ven Raddningsvéagen som &r cirka 6,5 meter bred och Ostra infarten
som &r cirka 11 meter bred. Raddningsvéagen och Ostra infarten har bada den skyltade
hastigheten 30 km/h. Raddningsvagen ansluter till Bruksvagen dar Bruksvagen viker av norrut.
Ostra infarten ansluter till Bruksvigen strax innan korsningen
Bruksvéagen/Gustavsborgsvagen. Polyolinfarten, med samma bredd och
hastighetsbegransning, kopplar ihop Raddningsvagen och Pp-véagen.
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Figur 3. Oversikt befintligt viagnat i anslutning till planomradet. Planomrades ungefarliga utbredning markerat
med rdd linje.

Infarter

Det finns tre huvudsakliga infarter till det befintliga industriomradet, varav Polyolinfarten och
Ostra infarten ar for tung trafik och huvudinfarten endast anvéands av personbilar.
Huvudinfarten &r belagen langs Pp-vagen. Ostra infarten ansluter till den 6stra delen av
Bruksvagen. Polyolinfarten nds via Pp-vagen eftersom Raddningsvagen ar avstangd for tung
trafik.

Figur 4. Huvudinfarten for biltrafik 1angs Pp-vagen.
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2.3.1 Nuvarande trafik

Antalet lastbilar som anlander till lastbilsmottagningen &ar cirka 31 400 per ar, vilket motsvarar
en arsdygnstrafik pa cirka 180 lasthilar med trafik bade till och fran industriparken. Baserat pa
uppgifter fran Perstorps Fastighets AB kommer cirka 70 % av lastbilarna véasterifran fran vag
21 och Bruksvéagen. De resterande 30 % kommer 6sterifran fran vag 21 och
Gustavsborgsvagen.

Ar 2023 utférde Trafikverket trafikméatningar pé tre platser langs véag 21. Langs Bruksvégen,
vag 108, vag 21 alldeles dster om cirkulationsplatsen och Gustavsbhorgsvagen har
trafikmatningar gjorts i december ar 2023 av Trafikia. Siffrorna fran trafikméatningarna har
raknats upp med hjalp av Trafikverkets trafikupprakningstal till &r 2024. For Skane innebar
dessa en arlig trafikokning med cirka 1,1 % for personbilar och cirka 1,3 % for tung trafik.
Tabell 1. Trafikmangd pa de kringliggande gatorna &r 2024, se Figur 4 fér matpunkt pa respektive gata.
*Matresultatet har réaknats om till ADT med hjélp av manadsindexet i Trafikverkets effektsamband for

transportsystemet. Trafiken pa Bruksvagen och Gustavsborgsvagen har antagits utgéras av nartrafik och
pa vag 108 och vag 21 har den antagits utgéras av genomfartstrafik.

Matpunkt | Gata Trafikmangd (ADT) | Andel tung trafik
A vag 21 0 5280 11 %
B Véag 21 5630 13 %
C Vag 21V 6770 11 %
D Vag 21 O cirkulationsplatsen 6 870* 18 %
E Véag 108 2 390* 16 %
F Bruksvagen 1 790* 17 %
G Varvagen 100 12 %
H Gustavsborgsvagen 1110* 15%

2.3.2 Framtida trafik

For att berédkna framtida trafikfloden har Trafikverkets trafikupprékningstal anvants vid
framtagandet av trafikprognosen for ar 2045. Det rader osédkerheter gallande den framtida
tilkommande trafiken till industriparken som genereras av utbyggnaden. Framtida
tilkommande trafik efter utbyggnaden av industriparken har darfor antagits inrymmas inom
den generella upprakningen av trafikmangderna.

For att sékerstélla att detta ar ett rimligt antagande har upprakningstalen jamforts med antalet
tunga transporter per hektar befintlig industrimark. Den befintliga industriparken omfattar cirka
99 ha och genererar cirka 180 lastbilar till och fran lastbilsmottagningen, vilket motsvarar cirka
1,8 lastbilsrorelser per hektar. Den tillkommande delen byggbar industrimark omfattar cirka 32
hektar. Om den tillkommande industrimarksarean alstrar lastbilstrafik i samma omfattning som
befintlig mark kommer den generera knappt 60 lastbilsrorelser per dygn. Anvands istéllet de
generella trafikuppréakningstalen for att berakna trafikokningen pa Bruksvagen och
Gustavsborgsvagen blir antalet tillkommande lastbilsrérelser ocksa cirka 170 per dygn pa de
bada vagarna. Det bedoms darfor vara rimligt att férvanta sig att trafikokningen som
utbyggnaden medfér ryms inom de generella upprakningstalen. Detta beddms gélla aven for
den delen av trafikékningen som inte utgors av lastbilstrafik till och fran lastbilsmottagningen.
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Trafikprognos ar 2045

Baserat pa den generella trafikokningen har en trafikprognos for ar 2045 tagits fram. Utifran
detta beraknas trafikmangderna pa gatorna i omradet ar 2045 vara enligt nedanstaende tabell.
Eftersom trafikalstringen som utbyggnaden av industriparken medfér beddémts inrymmas inom
den generella trafikbkningen ar aven denna inraknad har.

Tabell 2. Beraknad trafik pa de kringliggande gatorna ar 2045. Spalten langst till hoger visar forandringen
i ADT samt inom parentes antalet procentenheter som andelen tung trafik dkar med.

Méatpunkt | Gata Trafikméngd Andel tung trafik | Férandring
(ADT) jamfort med &r
2024
A Vag 21 0 6710 11 % 1430 (0 %)
B Vag 21 7170 13% 1540 (0 %)
Cc Vag 21V 8610 11 % 1840 (0 %)
D vag 21 0 8770 20 % 1900 (2 %)
cirkulationsplatsen
E Vag 108 3040 18 % 660 (2 %)
F Bruksvagen 2290 20 % 500 (3 %)
G Varvagen 130 13% 30 (1 %)
H Gustavsborgsvéagen 1410 17 % 310 (2 %)
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Figur 5. Matpunkter for trafikmangderna i Tabell 1-2.
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2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradets narmaste busshallplats Perstorp Mossvagen finns langs vag 21 (se Figur 6
nedan). | narheten finns ocksa Perstorps station som tillsammans med hallplatsen trafikeras
av anropsstyrd busstrafik i Skanetrafikens regi.

Perstorps station trafikeras ocksa av Pagatag linje 5 som gar mellan Helsingborg och
Hassleholm. Vissa avgangar gar aven till Kristianstad. Totalt trafikeras Perstorps station 28
ganger varje vardagsdygn i vardera riktningen.

Inga aktuella rakningar av arbetspendlare som pendlar via kollektivtrafik finns att tillga.
Eftersom busstrafiken ar anropsstyrd antas ytterst fa arbetspendla med buss. Desto fler kan
antas arbetspendla via tdg, som trafikerar Perstorps station relativt ofta under vardagar.
Utbyggnaden av industriparken bedéms inte paverka antalet arbetspendlare som pendlar via
buss, daremot kan antalet arbetare som pendlar via tag forvantas oka.

2.5 GANG- OCH CYKEL

2.5.1 Befintligt gang- och cykelvagnat

Langs stora delar av Bruksvéagen finns utbyggd gang- och cykelbana, resten av strackan finns
smalare trottoarer. P& Raddningsvagen, Polyolinfarten, Pp-vagen och Ostra infarten finns
gang- och cykelbana langs hela gatorna. Langs Gustavsborgsvagen mellan Bruksvagen och
vag 21 finns en trottoar pa gatans véstra sida och delar av strackan langs den 6stra sidan.
Langs vag 108 finns en gang- och cykelbana som slutar pa den sddra sidan av
cirkulationsplatsen. Fran korsningen vag 21/Gustavsborgsvagen finns en gang- och cykelbana
som foljer vag 21 dsterut. Norr om jarnvagskorsningen in mot centrum finns en gang- och
cykelbana som fortsatter vasterut och Gvergar i en trottar. P4 den norrdéstra sidan av
jarnvagsovergangen fortsatter gang- och cykelbanan forbi stationen och vidare dsterut.

Perstorps station

Busshallplats
/] Mossvagen

N

Figur 6. Befintligt cykelvagnat i omradet. Gang- och cykelvagar markerade med heldragna gréna linjer och
trottoarer med streckade grona linjer. Trottoarer inom bostadsomraden &r inte utritade i kartan. Prickad gul linje
visar befintligt elljusspar. Roda prickar visar placeringen av busshéllplats samt Perstorps station.
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Vid utfarterna till Polyolinfarten fran parkeringsomradet i narheten av huvudinfarten ar
vagmarkeringarna for vajningsplikt utritade mitt i cykel- och gdngbanan.

Figur 7. Utfarter fran parkeringsomraden i narheten av huvudinfarten.

Inom planomradet finns delar av ett grusat elljusspar som aven delvis gar langs skogsvagar i
den vastra delen av omradet.
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Figur 8. Foto fran elljussparet inom planomradet.

2.5.2 Gang- och cykeltrafik

Inga aktuella rakningar av gang- och cykeltrafik finns att tillga, men det bedéms forekomma
frekvent gang- och cykeltrafik langs de aktuella gatorna. S6der om vag 21 bedéms den framst
utgoras av arbetspendlare till industriparken. De arbetare som arbetspendlar via tdg anvander
gang- och cykelvagarna fran stationen till industriparken. Detta antal kan forvantas oka i
samband med att industriparken byggs ut.
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3 ANALYS & KONSEKVENSBEDOMNING

3.1 FRAMKOMLIGHET VAG 21/ BRUKSVAGEN /
GUSTAVSBORGSVAGEN

Trafikprognosen visar att trafiken pa vagarna i omradet kommer att 6ka fram till ar 2045. P&
vag 21 beror 6kningen mycket pa den generella trafikokningen och pa Bruksvagen och
Gustavsborgsvagen beror 6kningen till stor del pa industriparkens utbyggnad. Den befintliga
utformningen av vagarna bedéms dock kunna hantera trafikékningen, varav framkomligheten
bedoms vara god aven ar 2045.

3.2 FRAMKOMLIGHET KORSNINGEN BRUKSVAGEN/VAG 21

Korsningen Bruksvagen/vag 21 ar utformad som en planskild korsning, vilket &r en l6sning
med god kapacitet. Efter utbyggnaden av detaljplanen bedéms framkomligheten fortsatt vara
god i korsningen aven med trafiken for ar 2045.

3.3 FRAMKOMLIGHET KORSNINGEN
GUSTAVSBORGSVAGEN/VAG 21

For att studera framkomligheten ar 2045 efter utbyggnaden av detaljplanen i korsningen
mellan Gustavsborgsvagen och vag 21 har en kapacitetsberékning utforts i programmet
Capcal version 4.9. Programmet beréknar vad en specifik korsning har for kapacitet och
belastningsgrad (flode/kapacitet) under maxtimmen (den timme da fordonsflédet ar som storst
under ett dygn). Vid berdkningen har trafikprognosen for ar 2045 anvants. Baserat pa
genomforda trafikméatningar antas maxtimmen pa vardagar intraffa mellan klockan 16—-17 pa
eftermiddagen och uppga till cirka 11 % av ADT pé b&da vagarna. Riktningsférdelningen har
antagits vara 50/50 pa bada vagarna. Detta ger att trafiken i cirkulationsplatsen bedoms
fordela sig enligt figuren nedan. | berakningarna ingar inte den korsande gang- och
cykeltrafiken, vilket gor att belastningen bedéms vara nagot hogre an vad berakningarna visar.
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Figur 9. Trafikfloden och belastningsgrader med trafiken for r 2045 i korsningen vag 21/Gustavsborgsvagen.

Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket

innebar god standard. Ingen kobildning uppstar p& vag 21. Pa Gustavsborgsvagen uppgar
medelkdlangden i maxtimmen till 0,1 fordon och 90-percentilen till 0,1 fordon. Sammantaget
gor detta att framkomligheten i korsningen med trafiken for ar 2045 efter utbyggnaden av
detaljplanen beddéms bli god.

Tabell 3. Belastningsgrader och fordrgjning i korsningen vag 21/Gustavsborgsvagen med trafiken ar 2045.

Gata Belastningsgrad | Medelkdlangd Kolangd Fordrojning
90-percentilen | Sekund/fordon

Vag 21V 0,22 0,0 0,0 0

vag 21 0 0,24 0,0 0,0 1

Gustavsborgsvagen | 0,12 0,1 0,1 7
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3.4 FRAMKOMLIGHET CIRKULATIONSPLATSEN VAG 21/VAG 108
IVARVAGEN

For att studera framkomligheten ar 2045 efter utbyggnaden av detaljplanen i
cirkulationsplatsen vag 21/vag 108/Varvagen har kapacitetsberakningar utforts i programmet
Capcal version 4.9. Baserat pa genomforda trafikmatningar antas maxtimmen pa vardagar
intraffa mellan klockan 16—-17 pa eftermiddagen. P& alla vagarna antas maxtimmen uppga till
cirka 10 % av ADT med riktningsférdelning pa 50/50 i norrgdende/sédergéende riktning. Detta
ger att trafiken i cirkulationsplatsen beddéms férdela sig enligt figuren nedan. | berékningarna
ingdr inte den korsande gang- och cykeltrafiken, vilket gor att belastningen bedéms vara nagot
hdgre an vad berékningarna visar.

Figur 10. Trafikfloden och belastningsgrader med trafiken for &r 2045 i cirkulationsplatsen vag 21/vag
108/Varvagen.
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Tabell 4. Belastningsgrader och férdréjning i cirkulationsplatsen vag 21/vag 108/Varvagen med trafiken ar
2045.

Gata Belastningsgrad | Medelkdlangd Kolangd Fordréjning
90-percentilen sekund/fordon

Vag 21V 0,20 0,0 0,0 12

V&g 108 0,10 0,1 0,1 9

vag 21 0 0,20 0,0 0,0 9

Varvagen 0,01 0,0 0,0 8

Enligt VGU (Véagar och gators utformning) bor belastningsgraden i en cirkulationsplats inte
Overstiga 0,8. Belastningsgraderna understiger med mycket god marginal 0,8 fér samtliga
tillfarter i cirkulationsplatsen, vilket innebar en god standard. Medelkdlangden i maxtimmen
och 90-percentilen &r 0,0 fordon for samtliga vagar utom vag 108 dar bade medelkolangden i
maxtimmen och 90-percentilen ar 0,1 fordon. Det innebar att en marginell kdbildning uppstar,
vilket gor att fordréjningen som korsningen orsakar ar liten for samtliga fordonsfloden. Som
langst uppgar genomsnittsfordrsjningen for varje fordon i maxtimmen till 12 sekunder, vilket
galler fordon som kommer vasterifran pa vag 21. Sammantaget gor detta att den nuvarande
utformningen kapacitetsmassigt vl tillgodoser behoven for ar 2045.

3.5 TRAFIKSAKERHET

3.5.1 Biltrafik

Korsningen mellan Gustavsborgsvagen och vag 21 ar utformad som en trevagskorsning. Den
aktuella korsningen ar utformad med en bred mittrefug dar vanstersvangande bilar kan placera
sig s& att bakomvarande fordon kan passera om de vanstersvangande inte kan passera det
motsatta korfaltet direkt. Det 6kade trafikflodet till ar 2045 beddms inte medféra en markant
forsamring av trafiksakerheten i korsningen, vilken darmed bedéms vara acceptabel aven ar
2045.

Langs Gustavshorgsvagen, sdder om korsningen med vag 21, finns en signaldvervakad
jarnvagskorsning i plan utan bomanlaggning. Sparet utgors dock av ett industrispar med
begransad trafik, vilket gor att korsningens negativa paverkan pa trafiksakerheten langs
Gustavsborgsvagen bedoms vara begransad.

Korsningen mellan vag 21 och vag 108 &r utformad som en cirkulationsplats, vilket innebar en
hog trafiksakerhet. Den genomférda kapacitetsberakningen for cirkulationsplatsen visar inte
heller p& nagon betydande 6kning av belastning med trafiken for ar 2045, vilket gor att
trafiksékerheten i korsningen fortsatt bedéms vara god.

Korsningen mellan Bruksvagen och vag 21 ar utformad som en trafikplats, vilket ocksa ar en
I6sning med hdg trafiksdkerhet. Detta ar sarskilt viktigt eftersom majoriteten av lastbilarna som
ska till industriparken svanger av fran vag 21 i denna korsning.

Den 6kade trafikmangden pa Bruksvagen beddms inte forsamra framkomligheten eller
trafiksakerheten pa vagen i ndgon vasentlig utstrackning. Ovriga korsningar mellan de aktuella
vagarna bedoms ha en god trafiksakerhet, vilket bedéms gélla &ven med trafiken for &r 2045.
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3.5.2 Gang- och cykeltrafik

Inom omradet finns i nulaget ett sammanhangande gang- och cykelnat med god standard,
vilket gor att trafiksdkerheten langs strackorna bedéms vara god i nulaget. Enligt
trafikprognosen kommer trafikflodena pa de aktuella vagarna att oka med cirka 22 % till &r
2045. Generellt medfor hogre trafikfloden en sdmre trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.
[ /N\ mradet har ett val utbyggt trafikseparerat gang- och cykelvagnat bedéms dock
trankdkningen generellt inte medféra en vasentlig forséamring av trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter. For att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter kan dock
vagmarkeringarna for vajningsplikt vid parkeringarna langs gatan som ansluter till Pp-vagen
(se figur nedan) tas bort och mélas om bakom gang- och cykelbanan.
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Utfarter fran
parkering

Figur 11. Lokalisering av utfarter frAn parkering samt exempel pa hur de aktuella vagmarkeringarna ser ut idag.

Oskyddade trafikanter & som mest sarbara nar de ska passera hogtrafikerade vagar. Pa var
sida om korsningen mellan Gustavsborgsvagen och vag 21 finns obevakade Gvergangsstallen.
Eftersom trafikflodena av bade biltrafik och oskyddade trafikanter bedéms vara som hogst har,
sarskilt vid dvergangsstallet vaster om korsningen, ar en trafiksaker utformning av dessa
sarskilt viktigt. Da 6vergangsstallena ar forsedda med breda refuger kan de oskyddade
trafikanterna korsa vagen etappvis. Strackorna dar de oskyddade trafikanterna méaste korsa
koérbanorna blir &ven kortare med refugerna. Sammantaget gor detta att trafiksdkerheten vid
gangpassagerna éver vag 21 beddéms vara acceptabel. Trafikokningen till &r 2045 bedoms
darmed inte krava nagra trafiksakerhetshéjande atgarder.

For att bibehalla en god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter ar det viktigt med en fortsatt
god trafikutformning vid korsningspunkter samt fortsatt ldga hastigheter for motorfordon inom
omrédet.
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4  SAMLAD BEDOMNING

Utbyggnaden av den nya detaljplanen vid Perstorp Industripark kommer att bidra till 6kade
trafikmangder i omradet. | detta fall bedoms de 6kade trafikmangderna inrymmas i den
generella uppréakningen av trafikmangderna till &r 2045.

De genomférda kapacitetsberékningarna for korsningarna langs vag 21 visar att den befintliga
utformningen klarar av att hantera de prognostiserade trafikmangderna &r 2045 med god
marginal. Bruksvéagen och Gustavsborgsvagen bedoms ocksa kunna hantera de tkade
trafikmangderna. Det gor att det inte bedoms finnas nagot behov av att dndra utformningen av
dessa.

Generellt medfor kade trafikfldden en forsamrad trafiksakerhet. Okningen till &r 2045 bedéms
dock inte orsaka nagon véasentlig forsamring varken for biltrafik eller oskyddade trafikanter.
Trafiksakerheten och framkomligheten i omradet bedéms darfor generellt vara fortsatt god
aven efter utbyggnaden av detaljplanen.
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WSP &r en av varldens ledande radgivare och konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 48 700 medarbetare i
over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
Idsningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Sa tar vi ansvar for framtiden.
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